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RESUME :

La notion de paysage a une dimension esthétique forte, voire picturale ou
littéraire en tant que représentation, mais elle recouvre de nombreuses
acceptions] et le paysage manifeste aussi les politiques d'aménagement du
territoire.

Le parcours urbain el paysager est possible partout, en centre-ville, en banlieue,
dans une cit¢ ou un village, La question du parcours est indissociable du paysage
et de son invention sociale et culturelle. Le parcours porte ’expérience du lieu,
sa découverte. La promenade constitue I’une de ses figures. Les villes se
découvrent par des circuits touristiques, des circuits thématiques qui mettent en
valeur leurs patrimoines, leurs batiments emblématiques et les ambiances de leur

quartier...

L’un des moyens essentiels pour mieux connaitre le parcours urbains c’est le
transport en commun, ¢’est I’'un des secteurs fondamentaux qui jouent un role de

premier plan dans la ville.
Les objectifs du projet de fin d’étude :

. révéler certaines stratégies de mise en valeur du territoire de la ville et de
ses attraits par la documentation des parcours urbains existants

. Faire n’aitres des problématiques concernant le paysage urbain afin
d’engager une vision dans le parcours urbain de la ville de Guelma

. Mettre en valeur le réle du transport en commun dans la découverte la
ville de Guelma.

Ce mémoire est donc I’aboutissement de deux semestres de travail au sein de
I’université 08 mai 45.
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INTRODUCTION GENERALE :

Selon une étude faites par 14 étudiants dans I’école d’architecture du paysage dans
I’université de Montréal, sept (7) thémes spécifiques (art, culture, société, histoire, patrimoine,
architecture, nature) qui définissent le caractere et la nature du parcours urbain

Le parcours urbain et paysager est possible partout, en centre-ville, en banlieue, dans une cité
ou un village, La question du parcours est indissociable du paysage et de son invention sociale
et culturelle. Le parcours porte 1’expérience du lieu, sa découverte. La promenade constitue
I’une de ses figures. Les villes se découvrent par des circuits touristiques, des circuits
thématiques qui mettent en valenr lenrs patrimoines, lenrs hatiments emblématiques et les

ambiances de leur quartier...

L’un des moyens essentiels pour mieux connaitre le parcours urbains c’est le transport en
commun, ¢’est I’un des secteurs fondamentaux qui jouent un réle de premier plan dans la

ville.

Le transport en commun joue un rdle trés important au sien de la ville Non seulement au
service de la mobilité, de la croissance ou du développement économique et social. Mais aussi
dans la découverte de la ville, sa situation, son béti, ses fonctions, son image ou la symbolique
qui I’associée, et sa qualité environnementale.

PROBLEMATIQUE:

Quand nous voyageons et explorons une nouvelle ville, il Ya beaucoup de possibilités pour
choisir un moyen de contourner et découvrir la ville. La sélection varie en fonction de la ville
et de nos préférences personnelles. L’un des moyens les plus utiles c’est le transport en
commun, au niveau mondial il y a des villes comme Berlin ou Amsterdam, qui sont traversées
par des riviéres, ou un bateau de croisiére vous permettra de profiter de vues exceptionnelles
sur la ville.

Des villes telles que Madrid et Medellin offrent une nouvelle alternative a la découverte de la
ville. Les chemins de fer du c4ble dans ces villes offrent une vue unique sur le paysage de la
ville.

En Algérie, le transport en commun est diversifié dans les deriéres années si en prend les
grandes villes ce qui nous donne la possibilité de découvrir la ville ; son environnement, son
architecture, son patrimoine, sa culture...D’autre part, quelques régions algériennes
demeurent encore isolées.

Dans la ville de Guelma qui se trouve dans I’est de 1’ Algérie, le transport en commun signifie
un mot « bus », ¢’est le seul moyen de transport en commun qui se trouve. Le bus a €té
intégré dans ’image de la ville de presque toutes les grandes villes de ce monde, et il est
impossible de les imaginer sans. les bus ont généralement plusieurs itinéraires et on a




I’occasion de faire connaissance avec les différentes parties de la ville sur un voyage en bus.
Le long du parcours les bus s’arrétent & des points distinctifs et importants.

Le parcours du bus dans la ville de Guelma est un point d’interrogation, pas seulement du
point de vue des visiteurs mais aussi des citoyens qui s’accordent a dire que leur ville ne
répond plus a leurs attentes.les parcours du transport en commun dans la ville sont
défavorable dans plusieurs parties ol ont sens enfermés et génés au lieu d’étre impressionnés
par leur paysage, architecture, patrimoine ou bien sa structure.

Par-ou il faut faire passer le parcours du transport en commun dans la ville pour
donner une image positive de la ville?

Qu’est ce que ¢a va apporter de mieux pour I’image et le développement de la ville ?

HYPOTHESES :
e On le fait passer par des voiries et quartiers symboliques, a des monuments

historiques, par des parcours riche en matiére paysagére
e Le réglage des parcours va donner une image visible et claire sur le paysage de la ville

et aussi une image environnemental et social présentable

OBJECTIFS :
e révéler certaines stratégies de mise en valeur du territoire de la ville et de ses attraits

par la documentation des parcours urbains existants
e Faire n’aitres des problématiques concernant le paysage urbain afin d’engager une
vision dans le parcours urbain de la ville de Guelma

e Mettre en valeur le rdle du transport en commun dans la découverte la ville de Guelma




METHODOLOGIE DE RECHERCHE :
Comme le paysage est un objet construit bati ou naturel, est une représentation mentale a la
fois, notre méthodologie de recherche comporte

La recherche bibliographique, la collecte des données et le travail de terrain.

La recherche bibliographique qui consiste a une base documentaire a travers la consultation
de plusieurs ressources pour mieux connaitre le théme de recherche

La collecte des données : direction de transport de la wilaya de Guelma, les sites web,
librairie. ..

Le travail de terrain : a travers la photographie, les questionnaires, les cnquétes

C'est-a-dire 1’obscrvation

Paysage
Objet représentation
Jl Mentale
Parcours de bus citoyens et usagers
Critéres critéres
Morphologique socio-économique
Analyse urbaine entretiens

Parcours

Idéal




STRUCTURE DE MEMOIRE :
Le mémoire se compose de six chapitres :

Chapitre 1 : une analyse conceptuelle

Définition de plusieurs concepts du théme paysage, parcours urbain, transport en commun

pour mieux comprendre le théme de recherche et savoir la relation entre les parcours urbain et

le paysage
Chapitre 2 : état de I’art

Savoir se qui a était dit sur le théme de recherche a travers I’analyse des exemples existants

dans le monde
Chapitre 3 : analyse historique

Analyse d’historique du transport en commun dans Ia ville de Guelma, I’apparition du

transport en commun, leurs parcours et les critéres de choix des parcours urbain existants. ..
Chapitre 4 : diagnostic

Ce chapitre contient deux diagnostics :

Une analyse urbaine (morphologique et paysagere)

Un entretien avec les citoyens et les usagers

Chapitre 5 : programmation

Dans ce chapitre, on a déterminé le programme général 4 suivre du projet dans notre

intervention du projet urbain.
Chapitre 06 : réalisation du projet.

Ce chapitre contient la phase finale de notre intervention.

l_i




CHAPITRE 01:ANALYSE
CONCEPTUELLE
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CHAPITRE 1 : ANALYSE CONCEPTUELLE

INTRODUCTION :

Analyse conceptuel sur le théme « ville et paysage », comprendre les concepts du parcours
urbain dans le cas du transport en commun et connaitre le rdle du transport en commun dans
la découverte de la ville dans un premiers pat

1-PAYSAGE :

"Paysage : partie d’un pays que la nature présente a un observateur" (Petit
Robert)

"Paysage : étendue de pays qui s’offre 4 la vue" (Petit Larousse illustré)

"Le paysage désigne une partie de territoire telle que pergue par les populations, dont le
caractere résulte de l'action de facteurs naturels et/ou humains et de leurs interrelations”.

Convention européenne du paysage, Florence, 2000.

2-PARCOURS URBAIN :

Le parcours urbain est un art du déplacement, ¢’est une activité physique qui vise un
déplacement libre et efficace dans tous types d’environnements, en particulier hors des voies
de passage préétablies.

« C’est tout chemin ou itinéraire qu’on peut entreprendre pour se rendre d’un point 4 un autre
dans la ville »

3-LE TRANSPORT :
« Action de transporter quelque chose ou quelqu'un d'un lieu 4 un autre. »

« Moyen de transporter des personnes ou des marchandises. »

3-1MODES DE TRANSPORT :
Il existe plusieurs modes de transport dans la ville : les transports en commun, la marche, les
vélos, le covoiturage, 'auto partage, les navettes fluviales...

3-2LE TRANSPORT EN COMMUN :

Le transport en commun, ou transport collectif, consiste & transporter plusieurs personnes
ensemble sur un méme trajet. Il est généralement accessible en contrepartie d'un titre de
transport comme un billet, ticket ou une carte.

3-3HISTOIRE DU TRANSPORT EN COMMUN °

Avant 1750 :
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« De la préhistoire au 10°™ siécle de notre ¢re, la force musculaire des hommes et des
animaux, et la force du vent et des riviéres constituent les seules sources d’énergie disponibles
pour le transport. »

De 1750 — 1850 :

Progressivement, la machine & vapeur et I*usage du fer font leur apparition. Deux nouveaux
modes de transport apparaissent par la suite : le chemin de fer et le ballon dirigeable.

De 1850- 1950 :

Cestuvee larrivée de la 1evolubion industrielle que le chemin de ter a devient déterminant
dans la ville. Il a eu une large suprématie sur les autres modes, car I’industrialisation est liée
au transport de masse. Le chemin de fer devient le principale mode de transport ; puissant,
rapide et bon marché. Il pénétre au cceur des villes, débouche dans les ports industriels et se
constitue en réseau international standardisé. Puis, Les navires a vapeur supplantent les
voiliers. Le moteur diesel permet de naviguer sous I’eau.

Apres 1950 :

I existe des types diversifiés de transport en commun tell que le bus..

A partir des années 1980, I'autobus est parfois remplacé par le tramway, ou le métro, sur les
lignes a fort trafic de certaines grandes villes. Ces autres modes de transport ont un cofit
d'investissement élevé, mais une plus forte capacité¢ modulable et un coiit d'exploitation plus
faible. Avec les trolleybus, ils sont, du fait de leur traction électrique, moins polluante et
moins soumis aux crises pétrolicres.

LE TRANSPORT DANS LE MONDE :

Dans le monde, Les moyens techniques ont permis I'invention de quatre types de transport,
s'ajoutant donc a celui assuré par 'humain ou I'animal. Chacun de ces types de transport,
incluant transport de personnes et de marchandises, peut etre subdivisé en deux sous-types

Le transport terrestre (routier, ferroviaire) ;

Le transport aérospatial (aérien et spatial) ;

Le transport aquatique (maritime - y compris sous-marin - fluvial) ;
Le transport par céble (suspendu ou double contact).

LE TRANSPORT EN ALGERIE :

Le transport en Algérie est diversifié vu la superficie de I'Algérie.

Méme si quelques régions algériennes demeurent encore isolées en raison de l'absence
d'infrastructure routiére, le réseau routier algérien demeure I'un des plus denses du continent
africain, sa longueur est estimée a 108 302 km de routes (dont 76 028 km goudronnées) et

13 |

I
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plus de 3 756 Ouvrages d'art. L'autoroute Est-Ouest de 1216 km permet de relier la ville
d'Annaba de I'extréme Est jusqu'a la ville de Tlemcen 4 I'extréme Ouest.

3-4TRANSPORT ET PAYSAGE
=2 UR] KT PAYSAGE

De tous temps, les transports ont fait partie du paysage urbain Mieus, ils ont fagonné Ia ville
qui de pédestre et compacte est devenue motorisge et ¢talée. La ville européenne a d’abord
grandi autour deg lignes de tramway et de train des la fin du 19eme siécle, puis elle
s’est déployde, depuis 50 ans, avec | essor de la voiture particuliére (Wiel, 1999).

baysage
3-5GARE ROUTIERE -
==JARE ROUTIERE :

méme intemational).

Classification des gares routiéres -
fisantes pour permettre e

Le dimensionnement de la gare routiere prevoit des réserves sufi
développement dy service de transport dans de bonnes conditions a court et moyen terme :
prévoir des phasages possibles

3-6AUTOBUS :
« Grand véhicule automobile de transport en commun urbain et suburbain.

En savoir plus sur » Larousse

agglomération, » cnrt] définition

4-TOURISME :

Définition :

Le tourisme désigne 2 la fois une migration, le fait de voyager, pour son plaisir hors de son
espace du quotidien, des lieux de vie habituels, et d'y résider de fagon temporaire, mais aussi
un secteur économique qui Comprend I'ensemble des activités lides 4 Ia satisfaction et aux

déplacements des touristes.

4-1Le tourisme dans le monde -
—===Llounsme dans le monde :

"Le Tourisme est devenu un phénomene de civilisation, . L'ampleur qu'il a acquise I'a fait
passer du plan limité d'un plaisir élitaire ay plan général de Ia vie sociale et €conomique”
OM.T, Assemblée générale de Manille, 1980).
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comme I'Espagne ou les Etats-Unis recoit en une année. Le nombre total d'arrivées
internationales a atteint le chiffre record de 697 millions. Ay cours de cette méme année les
recettes du tourisme international ont atteint 476 milliards d'Euros , S0it une progression de
4.5 % par rapport 4 I'année 1999 Toutes les régions du Monde ont accueilli plus de touristes
en 2000.La croissance a été particuliérement rapide en Asie de I'Est- Pacifique (progression
de 14,5 % et 14 millions de touristes de plus qu'en 1999). L'Europe ( 58 % du tourisme
international ) a enregistré une croissance de 6,2 % pour atteindre 403 millions d'arrivées
(25 millions de plus qu'en 1999 ).

millions, les dépenses correspondantes atteignant plus de 2000 milliards d'euros. Ces chiffres
représentent une croissance moyenne annuelle respectivement de 4,1 et 6,7 pour cent, soit
une progression trés supéricurc au taux de croissance mondial prévu (3 pour cent par an
maximum). L'itiportance considérable de ces chiffres ne doit pas nous empécher de voir
que le tourisme international présente encore un fort potentiel.la part de la population
mondiale engagée dans le Tourisme est estimée a tout Juste 3,5 pour cent (-..). Autrement dit,
I'industrie en est encore 4 ses débuts.

4-2Le tourisme en A] gérie :

revenus liés au tourisme ne dépassent pas les 10 % du produit intérieur brut et selon le rapport
"Faits saillants du tourisme" de I’Organisation mondiale du tourisme publié en 2014, I’Algérie
est la 4e destination touristique en Afrique en 2013 avec 2,7 millions de touristes ¢trangers, et
occupe la 111e position sur la scéne du tourisme international, selon le Consei] mondial du
tourisme et du voyage (WTTC), basé a Londres. Le secteur du tourisme en Algérie représente
3,9 % du volume des exportations, 9,5 % du taux des investissements productifs et 8,1 % du
Produit Intérieur Brut.

4-3Tourisme et transport :

Les touristes se déplacent vers une destination, la visitent et en reviennent en utilisant les

moyens de transport a leur disposition. Les modalités de ces déplacements peuvent varier
quasiment & I'infini, mais e transport est toujours une partie intégrale et un élément clé de
I'expérience touristique.
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CHAPITRE 2 : ANALYSE DES EXEMPLES

INTRODUCTION :
Le bus est le moyen de transport le plus utilisé dans le monde. le trajet de bus est choisi selon

des criteres naturels, anthropique, paysager et méme par des appréciations des citoyens et
usagers.

EXEMPLE 01 : BUS TOURISTIQUE DE MADRID

1- PRESENTATION DE LA VILLE :
Madrid est la capitale de 'Espagne et une des villes les plus visitées dEurope avec 8,8
millions de touristes par an. Gréce a ses nombreux monuments, musées et sites touristiques,
Madrid est un des villes les plus attractives d'Espagne.

Madrid est divisé en 21 arrondissements (distritos) qui sont :* 1 : Centroe 2 Arganzuelas 3 :
Retiro® 4 : Salamancae 5 : Chamartine 6 : Tetuane 7 : Chamberie 8 : Fuencarral-El Pardoe 9 -
Moncloa-Aravaca » 10 : Latinas 11 : Carabanchels 12 : Userae 13 : Puente de Vallecase 14 -
Moratalaze 15 : Ciudad Lineale 16 : Hortalezae 17 : Villaverdes 18 : Villa de Vallecase 19 -
Vicalvaroe 20 : San Blase 21 : Barajas

FUENCARRAL - EL PARDO \(\ T P v/_\

\

e
. .Q\RJ 3#

L\\ VILLA DE VALLECAS
VILLAVERDE \ I3 4 ,/

Figure 01 : carte des arrondissements de la ville de Madrid
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2- Bus TOURISTIQUE :

ville. 11 suffit d'acheter son billet, valable un Jjour ou deux selon le tarif choisi, de monter dans
l'autobus, de mettre les ¢couteurs pour suivre l'audio-guide et d'admirer les rues, les
monuments et les lieux incontournables, tout en ayant la possibilité de descendre o l'on veut
et de prendre l'autobus 4 volonté.
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Tourist map

ST e

Mintidrtntl

Figure 03 : plan du bus touristique Madrid

Les différentes places et endroits a visiter -

* des musées : Musée du Prado, Centro de Arte Reina Sofia
* des quartiers : La Latina, Lavapiés, Chueca

* des places : PlazaMayor, Plaza de oriente

« différents sites touristiques : Parc du Retiro, Stade Santiago Bernabeu, Palais Royal,
GranVia, Parc de BuenRetiro, Templo de Debod

EXEMPLE 02 : BUS TOURISTIQUE DE PARIS

1-PRESENTATION DE LA VILLE :

Paris est la capitale de France et la ville la plus visitée au monde avec 28 millions de touristes
par an dont 17 millions d'étrangers. Grice a ses nombreux monuments, musées et sites
touristiques, Paris a été inscrite au patrimoine mondial de "UNESCO.

2-BUS TOURISTIQUE DE PARIS :

2-1-Bus Touristique Open Tour : L’OpenTour de Paris est un moyen de transport pratique
pour visiter Paris en France et ainsi découvrir ses monuments, musees, sites touristiques tout
en ayant la possibilité de monter et descendre a volonté. Ce concept hop on hop off ou de bus

18
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découverts offre un réseau de 4 lignes touristiques et 50 arréts avec des commentaires en 10
langues.

2-2-Big bus Paris/ les cars rouges:

Le Big Bus / Cars Rouges est une autre société de bus hop on hop off avec des toits ouverts
permettant de découvrir la ville de Paris en France via un circuit touristique. Le Big Bus /
Cars Rouges propose 2 lignes, une ligne de bus touristique et une ligne fluviale pour une
croisiere sur la Seine. Les tours sont commentes en 9 langues.

BIG BUS PARIS « LES CARS ROUGES L | [4nLn morr GREAT CITIES. GREAT STORIES.

b %
&
Al

Tour Sig Bes Fanis -
RED AROUTE Les Cars R

e
b
Cruse Tour
‘ Croisiére %
@i salm, W iy 12 .f
| R ]

Figure 04 : plan du bus touristique de paris
Les bus de paris vous permettent de visiter 4
* des musées : Musée d’Orsay, Musée du Louvre, Musée du quai Branly
* des monuments : Tour Eiffel, Arc de Triomphe
* des quartiers : Quartier Latin, Montmartre, Pigalle, Marais
* des édifices religieux : Cathédrale Notre Dame, Basilique du Sacré Ceeur

* des places : Place de la Concorde, Place de la Bastille

E
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» différents sites touristiques : Trocadéro, Invalides, Pont Alexandre-III, Grand Palais,
Champs Elysées, Opéra Garnier, Jardin du Luxembourg, Moulin rouge, Centre Pompidou,
Bibliotheéque Frangois-Mitterrand

CONCLUSION :

Les bus touristique est un moyen de découvrir la ville. Suite aux études des exemples de bus
touristique de Madrid et paris, le parcours des bus touristique prend en considération -
Fréquence, Amplitude horaire, Temps de parcours, confort, Accessibilité, Image, lisibilité
dans le coté social

Duns le coté enviromental et architectural on site : des musées, des monuments, des quartiers,
des &difices religieux, des places, différents sitcs touristiques

EXEMPLE 03 : LA NAVETTE FLUVIALE MOSCOU

1-PRESENTATION DE LA VILLE :
Moscou est la capitale et ville la plus visitée de Russie avec 5,7 millions de touristes par an.
Grice a ses nombreux monuments, musées et sites touristiques, Moscou a été inscrite au

patrimoine mondial de "'UNESCO.

Figure 05 : carte touristique de la ville de Moscow

La Moskova (autrefois orthographiée Moskova en francais, pour Moscou-riviére) est une
riviére de Russie et un affluent de I'Oka, donc un sous-affluent de la Volga.
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fin du mois de mars,

2-BATEAU CCK DE Moscou :
Le CCK de Moscoy est un service régulier de navettes fluviales hop on hop off qui transporte
les voyageurs sur 1a riviére Moskova

Tetrouz 100 T MR ot
l‘:uu'-mw-gwwl—wa BT (0 Hoeas et e
Beass mecazemes wanegyry i T e
¥ 1OCTRL I'\:n-r.hz-ﬁ-f—’:)-\z.s—hrt."w«w e
< < SO0 ISR Zoknes gt S 2aca

% ———
e —,

+7(495) 225.60-70 Www.cck-ship.ru

Figure 06 : carte dy parcours du bateay CCK Moscow
le bateau CCK dy Moscou nous permet de -
- Visiter :
* des musées : Galerie Tretiakov, Musée historique et architectural de Kolomenskoie
» des édifices religieux : Cathédrale Saint-Basile—Ie-Bienheureux
des places : Place Rouge
différents sites touristiques : Kremlin, Palais des Armures, Parc Alexander

- De bénéficier d’une Vue paysagere de la ville de Moscou
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EXEMPLE 04 : BUS DE LONDRES
1-PRESENTATION -

Le réseau de bus londoniens a impériale et de couleur rouge (trés british comme le Fish and
chips) est I’un des plus grands systémes de transport urbain au monde. En effet, pas moins des
6.800 bus programmés chaque jour assurent les déplacements de 6 millions de passagers sur
700 trajets (routes) différents !

Figure 07 : bus de Londres

Chaque ligne porte un numéro et est représentée par une couleur specifique ; les points d’arrét
sont indiqués. Certains endroits sont des points de rencontre de différentes lignes : il est donc
facile de jongler avec son itinéraire. Des licux hautement fréquentés sont desservis par des bus
de routes différentes : le passage des impériales est donc tres régulier et le temps d’attente tres
faible puisqu’en utilisant 4 bon escient les jonctions, on retrouve tres vite sa ligne de départ.

Chaque point d’arrét dispose d’un panneau d’affichage reprenant les différents numéros des
bus y faisant halte ainsi que le rythme des navettes et I’horaire des bus de nuit.

2- LE PLAN DES BUSET PRINCIPALES ATTRACTIONS DE LONDRES :

Le réseau de Transport en Bus de Londres est I’un des plus développé au monde; il est doté de
plus de 700 lignes de Bus permettant ainsi de se déplacer aisément dans tous les différents
coins de la ville jusqu'a la périphérie.

Une des raisons principales qui empécherait certaines personnes & prendre le bus & Londres,

La plupart des Bus dans le centre de Londres ont des écrans interactifs ou des bandeaux
lumineux qui affichent et annoncent le prochain arrét de Bus; de sorte d’indiquer & I'avance &
quel moment il faut demander l'arrét...si vous n'étes toujours pas siir de vous, un plan de Bus
de Londres vous sera trés utile pour connaitre I'itinéraire exact de la ligne de Bus que vous
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souhaitez emprunter, pour planifier vos déplacements et ainsi vous pourrez vous y retrouver

facilement.

38 to West Hampstead

Key bus routes in central London
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Figure 08 : carte des bus de Londres
3- ETUDES SUR LES BUS DE LONDRES :

LES ARRETS :

Une Personne 4 Mobilité Réduite (PMR) est - au sens large - quelqu’un qui éprouve des
difficultés a se déplacer : malvoyant(e), non-voyant(e), personne agee, personne de petite
taille, enfant, personne chargée (de paquets, d’un caddie, d’une poussette, etc. .), individu

muni d’une canne ou de béquilles, personne voiturée, etc. ...

arrét des bus

Figura 09 :
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Les bus de Londres prennent en considération cette notion.

Pour déterminer au mieux la localisation d’un arrét d°autobus, voici les points d’attention les
plus importants : La largeur du trottoir, le passage d’autres véhicules, les habitations, les
piétons, les cyclistes...

Les équipements des arréts : poteau d’arrét et la poubelle, des bancs ou dispositifs « assis-
debout »..

W
a
-

e

Figure 10 : banc figure 11 : une poubelle figure 12 : assis-debout

LA CIRCULATION DES AUTOBUS :
La voirie est suffisamment large Pour permettre, 4 deux autobus ou deux poids lourds de se

croiser

Figure 13 : largeur de voirie sans parking  figure 14 : largeur de voirie avec parkings

LES VOIES RESERVEES AUX AUTOBUS :
Les bandes pour autobus :

La bande réservée aux autobus est signalée par le panneau « F17 »

Les sites spéciaux franchissables :

Le site spécial franchissable pour autobus est signalé par le panneau « F18 »
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Figure 15 : panneau de bus ﬁgurel - bande d’autobus Figure 17 : panneau de bus

LES MANGEUVRES DES BUS :

Les schémas ci-aprés présentent les différentes manccuvres de mise & quai d’un autobus hors
vuirie, entre des espaces de stationnement réservés aux autres véhicules

) t T ; &\

. J |

Figure 19 : Autobus articulé dans un arrét en demi-encoche
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Figure 20 : autobus articulé dans un arrét en encoche avec avancées de trottoir

LE POINT DE DEPART :

La gare routiére Victoria (Victoria coach station) est située dans le centre de Londres dans le
quartier de Westminster, & environ 300 métres au sud-ouest de Ia gare ferroviaire Victoria. Il
s'agit de la principale gare routiére de Londres, elle dessert toutes les régions du Royaume-
Uni ainsi que I'Europe continentale,

Ainsi elle joue un rdle important pour les Lignes réguliéres d'autocar au Royaume-Uni.

Figure 21 : carte de la gare victoria-Londres

E
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CONCLUSION :
Les points a recueillir aprés I’analyse des exemples : bus touristique de Madrid et de paris, la

navette fluviale Moscou, bus rouge de Londres sont :

les parcours des bus prend en considération : les fréquences, Amplitude horaire,
Temps de parcours, Confort, Accessibilité, Image, lisibilité dans le coté social
découvrir le paysage de la ville

les arréts, la circulation des autobus, les manceuvres, les voies réservés aux autobus, le
point de départ

Les bus touristique est un moyen de découvrir la ville.
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CHAPITRE (03 : ANALYSE HISTORIQUE

1-HISTOIRE DE LA VILLE DE GUELMA : SELON LA VERSION FRANCAISE

Située a 64 km au sud de Bone et 2 114 a I'Est de Constantine, la ville est couchée sur les
pentes septentrionales du djebel Mahouna et arrosée, dans la plaine, par I'oued Seybouse. Les
ruines de Guelma furent découvertes le 10 novembre 1836 par les troupes du maréchal
Claugzel lors de la premiére tentative de conquéte de Constantine. Elles étaient totalement
inhabitées, abandonnées, couvertes de ronces et d'épineux depuis 7 siécles.

Thettze srogus oe Dusims

Figure 22: théétre romain-Guelma

Elles furent occupées définitivement le 12 décembre 1836.

Sous I'impulsion frangaise, en 1848 la ville commence 4 renaitre de ses ruines et en 1843
apparait le premier plan d'urbanisme. L'armée recense 200 colons en 1844. En 1845 la ville
s'organise, tracé et nivellement des rues, distribution de I'eau, début de la construction d'une
église, d'une école, de lavoirs publics et de la pépiniére le recensement dénombre 540

habitants.

En 1847 on compte 950 personnes dont 203 musulmans. Avec l'arrivée des chalands de 1848
des ouvriers spécialisés s'activent pour construire une ville mais en 1849, 'année du choléra, il
meurt plus de colons que de nouveaux arrivants. En 1854 l'organisation militaire céde la place
a l'administration civile et en 1858 création d'un réseau d'eau potable et de rejet des égouts a
partit des tracés romains.

En 1866 la presse fait son apparition dans 1'édition du premier journal " La Mahouna ". En
1873, Monsieur Chautard est élu maire de la citée, il le sera encore en 1874, 1881, et en 1896.
Le théatre municipal embellit la ville en 1880.

En 1882 créations des centres de Communes Mixtes, en 1885 la Banque Agricole de Guelma
ouvre ses portes et en 1886 Pierre Poggi est élu maire.

ﬁ2;3_]
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En 1888 naissance du comité des fétes et en 1989 les vins et les huiles de la région se
distinguent a I'Exposition Universelle de Paris. 1891 des vols considérables de sauterelles
annihilent les récoltes. En1892 électrification de la ville.

Le président de la république Emile Loubet visite la cité en 1903 premiére Foire Exposition.
En 1908 le maire Emile Mas organise les fétes de Calama.

La guerre de 1914-1918 mobilise les enfants d'Algérie comme en 1854-1856 (guerre de
Crimée), la campagne d'ltalie (1859), l'expédition de Chine (1860), du Mexique (1861-1867),
et ces coloniaux tombent pour défendre 1'idéal frangais.

En 1923 inauguration du monument aux morts.

En 1934 construction des Nocks de stockage des céréales, en 1936 démolition des remparto
1939-1945 1a France entre en guerre et mobilise une fois encore les algériens qui se retrouvent
en premieres lignes.

Le 8 mai 1945 sonne la fin des hostilités. La France retrouve la Paix. Pour nous a Guelma,
c'est le massacre des innocents, journaliers, commercants, chauffeurs de car, paysans dans
leurs champs, fonctionnaires isolés, postiers, livreurs, bref des gens politiquement sans
importances, sans défenses et totalement surpris de la violence des manifestations anti
francaises sont assassinés.

La suite,....1962 l'indépendance, le choix entre la valise ou le cercueil proné par le FLN.
L'exode, la douleur de partir de son pays, de se couper de ses racines, l'arrivée et I'accueil de
la France restent de douloureuses plaies qui ne se cicatriseront que lorsque les acteurs de cette
tragédie auront disparus et que, sans passion, les Historiens analyseront la colonisation de
I'Algérie.

C'était notre ville, elle fut Malaca la Punique, puis Calama sous Rome, chrétienne jusqu'en
vers I'an 604, rasée par les guerres successives et deux séismes, demeurera en ruines jusqu'a
l'arrivée des troupes frangaises en 1836, avant de devenir : Guelma

—
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Z-HISTORIQUE DU TRANSPORT EN COMMUN A GUELMA : PARCOURS URBAINS
Avant 1850 :

De la préhistoire au 18iéme siécle de notre ére, la force musculaire des hommes et des
animaux, et la force du vent et des riviéres constituent les seules sources d’énergie disponibles
pour le transport. »

figure 23 : carte de Gﬁelma avant 1850
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1850-1962 :

C’est avec I’arrivée de I’époque coloniale que le chemin de fer a devient déterminant dans la
ville de Guelma... Dans cette époque aussi en marque I’apparition un autre mode de transport
dans la ville c’est la caléche qui est destiné principalement a faire des tours dans la ville.

Figure 24 : carte de la ville de Guelma 1962

L’emplacement des caleches était dans la rue du 1 er novembre, en face de la placette tandis
que le départ des trains étaient depuis la gare de chemin de fer.
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1962-1985 :
Aprés I’indépendance de I’ Algérie, c’est le méme mode de transport qui existe dans la ville

On remarque le manque de transport en commun dans la ville
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Figure 25 : carte de la ville de Guelma aprés 1’indépendance

La ville était tres petite, les citoyens n’avaient pas besoin de transport dans la ville.
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Année 1985 :

: Figure\26 carte de la ville en 1985

Suite aux extensions de la ville de Guelma et la création de plusieurs cartiers (19 joins, ain
defla, juredon..), la ville a regu un bouveau mode de transport dans la ville c’est Ie bus.

2 lignes de bus en étaient crée(les lignes n 01 et n 02)

Le point de départ des deux lignes était : la gare de chemin de fer, place de la résistance
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Apres 1985 :

Plusieurs lignes en étaient créé suite aux besoins des citoyens et aux extensions qui se
produisaient dans la ville
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Figure 27 : carte de la ville dans le début du 21éme siécle

- larrét de chemin de fer
- création des lignes n 03,n 04, n 05, n 06, n 07
- le point de départ de toutes les lignes, la place de la résistance
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changement de parcours des lignes n 01 et n 02 suite aux nouvelles extensions

Etat actuel :
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Figure 28 : carte de la ville dans 1’état actuel
- création de nouvelles lignes étatiques
- larrét de la ligne n 07
- changements des parcours des bus
- le bus et le seul moyen de transport en commun dans la ville.
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CHAPITRE 04 : DIAGNOSTIC

A / ANALYSE URBAINE :

1-PRESENTATION DE LA VILLE :

La ville de Guelma, qui est le capital d’un district et d’une province portant le méme nom, se
situe dans le nord-est de I’ Algérie, a 65 km seulement de la mer Méditerranée. Nichée aux
pieds des montagnes Maouna, Dbegh et Houara, a 290 métres au-dessus du niveau de la mer,
la ville et ses alentours ont toujours bénéficiés de sols fertiles procurées par la riviére
Seybouse et un grand barrage de retenue. De plus Guelma se trouve sur un carrefour de
plusicurs routes de transit reliant la cOte avec IMintérieur des terres, ce qui en fait un point
stratégique important. Ce n’est pas un hasard si la région a toujours attiré des états puissants,
ainsi que des empires. Les phéniciens établirent une ville au nom de Malaca, qui fut plus tard
rebaptisée Calama par les romains, et inclue dans la province de la Numidie. Détruite par les
vandales, Calama fut reconstruite par les byzantins qui rajoutérent des remparts autour de la
ville. Au XIXeéme siecle, ce sont les frangais qui arrivérent.

Figure 29 : carte de la ville de Guelma

1-1.LE CLIMAT :

La ville de Guelma bénéficie d'un climat tempéré chaud. L'été, a Guelma, les pluies sont
moins importantes qu'elles ne le sont en hiver. La carte climatique de Képpen-Geiger y classe
le climat comme étant de type Csa. En moyenne la température a Guelma est de 17.2 °C. Sur
l'année, la précipitation moyenne est de 557 mm.
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Figure 30 : histogramme du climat de la ville de Guelma

Des précipitations moyennes de 3 mm font du mois de Juillet le mois le plus sec. Une
moyenne de 91 mm fait du mois de Décembre le mois ayant le plus haut taux de
précipitations.

1-2.RELIEF :

La plus grande parie de la commune est ainsi constituée par une profonde dépression
traversée d'Ouest en Est par la Seybouse, pour former un vaste bassin versant fermé, fort
étendu, son parcours est long de 160 kilométres (Onésime Reclus), dans un pays riche et
admirablement cultivé, 1'altitude moyenne de la commune est de 250 a4 300 métres. Au Sud,
on se trouve en présence d'une chaine trés importante, au relief accentué, le djebel Mahouna
dont le point culminant est le Serdj el Aouda 1370 métres. L'oued Zenati et I'oued Cherf se
réunissent pour former la Seybouse, leur confluent a lieu & Medjez-Amar, qui en arabe
signifie le gué d’Amar, un peu au sud de Guelma. De ce point I'oued coule d'abord dans un
pays montagneux et richement boisé, puis dans la plaine de Bone qu'elle traverse du nord au
sud.

1-3.POPULATION:

annce 1884 1954 1966 2008 2015

Nombre de 6 056 21600 39 786 127.400 187 000
population
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2-LES PARCOURS DES BUS DE GUELMA :
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Figure 31 : carte du parcours de bus n 01 de la ville de Guelma

- Date de création : année 1985 jusqu'a nos jours

- les arréts : la place de la résistance — 7éme — champ de manceuvre — cité 19 juin — hopital
docteur okbi — cité el safsaf — cité police — chiteau d’eau — cité 140 logements — batiments
social — cité 1000 lots — la fac science humaine — la fac centrale — cité 384 lots « 19 juin 2 » -
mosquée Bilal — 19 juin 2 — cimetiere chrétienne — champ de manceuvre — la grande mairie —
bab el souk — el kods — cité guehdour — maison de culture — cimetiére el chouhada — el hadj
mebarek — cité ain defla — cem mohammed salah zouaoui — boulevard mohamed salem — bab
skikda — gare routi¢re — la place de la liberté.

PARCOURS LIGNE N 02 :
- date de création : fin des années 80

- les arréts : la place de la résistance — super marché — cité 08 mars — ancien stade — cité khala
- d’eau — cité 140 logements — 60 logements — oued el maiz — cité police — [’hopital — lycée
mahmoud ben mahmoud — théétre municipal — bab skikda — boulevard moahmed salem — cité
adjabi — el hadj mebarek — cité ain defla — cem mohammed salah zouaoui — boulevard
mohamed salem — bab skikda — gare routiére — la place de la liberté.
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Figure 33 : carte du parcours de bus n 03 de la ville de Guelma

-les arréts : la place de la résistance — gare routiere — bab skikda — boulevard mohamed salem
— cem mohamed salah zouaoui — cité ain defla — cité dnc — ain defla ¢ — el hadj mebarek —
cimetiere el chouhada — souk el faleh — bab el souk — super marché — cité el amir — marché
fruit et 1égume — la place de la résistance.
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Figure 34 : carte du parcours de bus n 04 de la ville de Guelma

- date de création : année 2000

- les arréts : 7éme — champ de manceuvre — cité 19 juin — hdpital docteur okbi — cité el safsaf
— cité police — oued el maiz — cité police — cité el safsaf — lycée mahmoud — souidani
boujamaa — place de la résistance — bab el souk — souk el faleh — cimetiere el chouhada — el
hadj mebarek — ain defla ¢ — boulevard mohamed salem - bab skikda — gare routiére — 7 éme

PARCOURS N 05 :

-les arréts : - la place de la résistance — usine sucre — complexe sportifs souidani boujamaa —
cité el amir — juredon — cité el amir — boulevard souidani boujamaa — gare routiére — bab
skikda — boulevard mohamed salem — cem mohamed salah zouaoui — cité ain defla — cité
chenichen — boulevard mohamed salem — bab skikda — gare routiére — la place de la
resistance.
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Figure 35 : carte du parcours de bus n 05 de la ville de Guelma

PARCOURS N 06 :

Figure 36 : carte du parcours de bus n 06 de la ville de Guelma

-les arréts : - gare routicre — gorille — bureau main d’ceuvre — cité bourouayeh — ain guergour
— cité ain defla — el hadj mebarek — cimetiére el chouhada — maison de culture — université 08
mai 45 — cité 380 log cnep — bab el souk — la place de la résistance — 7éme - champ de
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manceuvre — cité 19 juin — hopital docteur okbi — cité el safsaf — cité police — chdteau d’eau —
cité 140 logements- cité 60 — oued el maiz.

3-ETATDE LIEU :

3-1- SYSTEME NATUREL :

3-1-1- CARTE TOPOGRAPHIQUE :

La géographie de la Wilaya se caractérise par un relief diversifi€¢ dont on retient
essentiellement une importante couverture forestiere et le passage de la Seybouse qui
constitue le principal cours d’eau.

- le centre ville et la cité el amir Abdelkader (bulles noir) est généralement d’ une forme

plale saus peile
- les autres endroits de la ville est généralement sous formes de pentes (bulles vertes)

3-1-2- CARTE GEOTECHNIQUE :
D’aprés la carte géotechnique on a pu relever les types de terrain suivants :

° Terrains favorables aux constructions :

Grés du Numidie et calcaire de travertins, Terrains en pentes inferieures de 5% jusqu’a 8%,
favorables pour des constructions verticales selon les fondations

. Terrains moyennement favorables aux constructions :

Alluvions anciennes des terrasses de 1’oued Seybouse et ses affluents, Terrains en pentes
inferieures a 5% souvent inondables, Possibilité pour les constructions

. Terrains difficilement constructibles

Argiles sableux ou calcaires avec des intercalations marneuses, terrains en pentes de 12% a
plus 15%, Possibilité pour des constructions selon les fondations.

. Terrains peu favorables aux constructions :

Argiles de Numidie et marnes a gypses du mioceéne, Terrains en pentes de 12% a plus de 15%,
présence de glissements, sol instable, difficiles a construire.

3-2- SYSTEME ANTHROPIQUE :

3-2-1- CARTE DES VOIRIES :
e Trame viaire :

Le réseau viaire de Guelma est souvent ancien qui date depuis I’époque colonial. Sauf
quelques modifications
Le systeme des voiries est un systéme en réesille simple hiérarchisé

= Des voies principales

= Des voies secondaires

|
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= Des voies tertiaires
On remarque un autre systéme qui apparaisse apres les modifications : arborescent
e Les types des voies :

TipeOL: .- Trottoir : 1.80 m & 2.00m. .
’ % G
- Chaussée : 8.00ma 10.00 m

180

i

Figure 37 : largeur entre deux habitats

Type 02: ;- Trottoir : 1.20 m & 1.40m.
- Chaussée : 6.00m 4 8.00 m
Boel . Trottoir: 0.80 m 4 1.00m, 7
- Chaussée : 4.00m 4 6.00 m 7
Z I 400400 2 b

Figure 39 : largeur entre deux habitats
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3-2-2- CARTE PARCELAIRE :

Figure 40 : parcelles du centre ville de Guelma Figure 41: parcelles périphérique de la ville

Les parcelles: sont organisées selon des types
Les ilots: ont une forme plus au moins régulier avec la diversité des formes, chaque ilots se
constitue de plusieurs parcelles

3-2-2.1- LES PARCELLES :

A- CLASSIFICATION SELON LA FORME ET LA SURFACE

a-1- Les parcelles quadrangulaires réguliéres :

La forme quadrangulaire est le module de base par excellence du parcellaire.

Au sein de ce type de parcellaire, nous avons piit faire une deuxiéme classification qui dépend
de la relation entre la largeur et la profondeur de la parcelle.

P: prafondes de puods
L lupex de BpwcDe

1 lIIlL !UI_

il

Figure 42 : parcelle réguliére ~ Figure 43 : parcelle réguliere Figure 44 : parcelle réguliere

a-2- Les dériver des parcelles réguliéres
Ce sont des parcelles avec des formes natives de I’addition de formes régulieres (la forme

LILU....).

= T
\

=

=

Figure 45 : parcelle dériver de la réguliére Figure 46 : parcelle dériver de la réguliére
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a-3- Les parcelles quadrangulaires irréguliéres :

Ce type est un cas particulier des parcelles irréguliéres, il ressemble beaucoup au
type de parcelles réguliéres, mais avec des arétes qui ne sont pas perpendiculaires pour des
raisons d’alignement par rapport 2 la rue, la topographie du terrain... ....

Voie

T ZZ
| |

Figure 47 : parcelle quadrangulaires irréguliéres
a-4- Les parcelles irréguliéres :

Il s’agit des parcelles de forme dérivées du polygone dont les angles sont plus au
moins accusées, ces formes naissent de la division d’flots circonscrits par une ou plusieurs
rues biaises ou courbes.

Figure 48 : parcelle irréguliére

B- CLASSIFICATION SELON LEURS CONNEXIONS AVEC L’ESPACE EXTERIEUR
Selon ces criteres, nous avons pu déterminer les types parcellaires suivants :
* Les parcelles d’angles possédant deux fagades publiques.
* Les parcellés d’angles possédant trois fagades publiques.
* Les parcelles courantes possédant une fagade publique.
* Les parcelles courantes possédant deux fagades publiques.

ey
=
=

R o= Papa
] / Ll W’ \_
H/ e
1 T [ T I T

[S=S=S P dmxx Sagndlas
Lz purcellis denpbes possidat boiz fagmdar prbliquer

Figure 49 : classification selon ’espace extérieur
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C- CLASSIFICATION SELON LEURS PROPRIETES DISTRIBUTIVES :
Selon le type de la forme des constructions (compacte ou éclaté). La parcelle supporte
une ou plusieurs masses baties qui sont constitués d’un ou de plusieurs unités solidaires.

S,
e 58 Ny -
T -

Figure 50 : Parcelle supportant plusieurs batis figure 51 : Parcelle supportant une seule bati

3-3-2-2-LES TYPES D 1LOTS :

= | 0 e}
Tvybpe A
E3 =
& B
Type B
] <]
. e &S
Type C H
O . L
Tvpe D
S - Sy
Y 4 & o
= B e, Eo
. - — "I‘:.Q o
TvypeR <@ <
Type F

%lj Echantillon de la typologie des ilots
1

Figure 52: typologie des ilots de la ville de Guelma
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3-2-3- CARTE D’EQUIPEMENTS :

La ville de guelma dispose de nombreux équipements comme suite :

a)- éducation :

- ecoles primaires : (17 et 2 éme cycle)

Guelma dispose de 31 établissments regroupant 376 salles de classes.
- les CEM : (3éme cycle)

La ville de guelma compte 14 établissements du troisiéme cycle

- les lycées :
On compte cing lycées et deux lechnicums.

b)- sécteur sanitaire :
ce pole sanitaire referme deux hopitaux, deux polycliniques, en plus de trois centres de santé
et une salle de soins

c)- culture :
on recense quelques équipements 4 travers la ville de guelma plus au moins fréquenté par les
gens :

e Une salle de cinéma

e Deux musées(théatre romain, maquame al chahid)

e Une bibliothéque communale

e Un théatre municipal

e Une maison de culture

e Jardin archéologique

e Jardins publiques

d)- sport :

la commune de guelma compte :
* Un complexe omnisports( stade, salle omnisports, piscine)
¢ Un stade communal
¢ Une multitude de terrains de jeux et sport collectifs.

€)- commerce :
¢ laville a bénificié de 03 unités indistruelles : ENASUCRE, MOTOCYCLE , ECVE

* unités commerciales : bazzars, centres commerciaux, superettes...
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3-3- SYSTEME VISIUEL :

3-3-1-LES VOIRIES
La rue de Bourara :

Figure 53: carte de la rue bourara Figure 54: vue sur la rue bourara

5 lignes de bus qui passe par cette rue, la rue est d’une largeur de huit maitres qui pose de
probléme de circulation

La voirie n’est pas suffisamment large Pour permettre, a deux autobus ou deux poids lourds
de se croiser

Partie de parcours de la ligne n 06 :

Figure 55: carte de la rue guergour

Les bus passent par cette voirie tertiaire pas large qui fait sentir les gens par un mauvais
sentiment

3-3-2- LES ARRETS :
On note quelques arréts :
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Arrét de bus Boulevard du Volontariat :

Figure 55: carte de la rue volontariat Figure 56: vue sur la rue volontariat

CONCLUSION:

- 6 lignes de bus prennent cet arrét, ¢’est I’un des plus importants arréts de la ville

- Les bus et I’arrét de bus ne prennent pas la notion d’Une Personne a Mobilité Réduite
(PMR)

- Voici les points d’attention les plus importants est qui ne sont pas mis en valeur : La
largeur du trottoir, le passage d’autres véhicules, les habitations, les piétons, les
cyclistes...

- Manque des équipements des arréts : poteau d’arrét, une poubelle, des bancs ou
dispositifs « assis-debout »...
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systéme

atout

faiblesse

opportunité

menace

Systéme
naturel

- le centre ville et la cité el Amir
sont sous formes plates

- les parcours de bus passent par
ses endroits plats, des arréts dans
ses endroits

- tout les terrains de la ville sont
presque favorables aux
constructions

- les arréts sont plantés dans les
terrains favorables

- les autres endroits de la
ville sont en pente

- les parcours de bus
passent par des terrains en
pente, plusieurs arréts se
trouvent en pente

- quelques terrains sont
défavorables aux

constructions

- une opportunité de passer
le parcours par les endroits
plats

- une opportunité de créé
de nouveaux arréts

- opportunité de créer de
nouveaux arréts

-la plupart des voiries en
forme de pente

Systéme
anthropique

-les parcours passent par des
voies principales et secondaires
-les parcours passent par des
voies de plus de 10 métre de
largeur

- des parcelles grandes et larges
- des trottoirs larges qui
comportent des arréts de bus des
parcelles non remplie par les
batis

-des équipements a valeur
historique et valzur d’usagers

-les parcours passent par
des voies tertiaires

-les parcours passent par
des ruelles de 6 métre de
largeur et enfermés

- des parcelles étroites et
comporte plusieurs unités
de batis

- des trottoirs étroits et
comporte des arréts de bus
- des équipements mal
construits

- des équipements a valeur
d’usagers des citoyens

- opportunité de passer le
parcours par des rues
principales

- opportunité de changer
les parcours existants

- créer un nouveau point
de départ

-menace de circulation et
de manceuvre

- menace de changer les
habitudes quotidiennes des
citoyens

Systéme
visuel

-des équipements a valeur
esthétique et qui donne une vue
paysagere

Des ruelles cassées et des
bidonvilles

- opportunit¢ de créer de
nouveaux arréts
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B/ L’ETRETIEN SEMI DIRECTIF :

B.1: INFORMATIONS SUR L'ENTRETIEN :
Entretien sur les parcours des bus de guelma

B.1.1 : moyen d’entretien :

Pour I'enquéte qui va me permettre d'apporter des éléments de réponses 4 ma problématique,
J'ai décidé d'effectuer des entretiens. En effet, le sujet que j'ai choisi de traiter est
essentiellement dirigé vers le ressenti et vers le vécu des personnes interrogées, c'est donc du
ressort des enquétes qualitatives ef non quantitatives. Ainsi, il me semblait évident ct pertinent
d'effectuer des entretiens plutét que des questionnaires.

Ces entretiens ayant un but de véiifivation el d’approfoudissernent de 14 problématlque, 1ls
sont tous semi-directifs.

B.1.2 : Population ciblée :
La population que j'ai choisi d'enquéter tient compte de deux variables décrites cidessous:
— Le genre: les gens cibler par I’entretien sont les citoyens et les usagers, j'ai choisi de
différencier les interviewés par le genre, I’age et la proffession
— Le lieu d'exercice: concernant le lieu d'exercice, j'ai choisi de cibler mes enquétes dans
le secteur public dans la mesure ou c'est un secteur généraliste, dans lequel on trouve
une multitude de services différents
L entretien s’est dérouler avec plus de 70 personnes :
40% avec des hommes 60% avec des femmes, car les femmes utilisent le bus dans la
majorité de leurs déplacements contrairement au hommes qui utilisent moint le transport
en commun
Tous les tranches d’age on étaient cibler dans les entretiens

B.1.3: période d'enquéte :

L’entretien s’est dérouler dans I’année universitaire 2016-2017, c'est-a-dire durant la periode
de recherche

B.1.4 : objectifs de ’entretien :

- Le but général de cet entretien est de savoir quelle est le parcour urbain idéal dans les point
de vues des citoyens et usagers, et quelles critéres demandés pour atteindre a cet objectif,

- "importance du transport en commun dans 1a ville, et I’importance du parcours urbain du
point de vue des citoyes et les usagers

B.1.5 : analyse de I’entretien :
Les questions de I’entretien étaient sous forme de quatre thémes généraux :

Théme 01 : informations personnelles
Savoir I"age et le sexe et la profession des gens, ainsi que la région ou ils habitent, si c’est des
¢tangers ou des citoyens de la ville.
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Themé 02 : vérification de ligne utilisée
Savoir si les gens utilise le transport en commun, le bus, de maniére habituelle ot de temps en
temps et aussi savoir quelle ligne utilisée le plus comme suite :

Utilisez-vous le transport en commun ?
- Utiliser vous cette ligne ? et celle-ci ? ...
- A quelle fréquence prenez vous cette ligne ?

Théme 03 : qualification des trajets

Savoir les lignes les plus intéréssantes et les parcours moins intéressantes dans le point de vue
des usagers

Les point forts des parcours existants et les points [aibles, les trajets qui font plaisir aux
usagers

Theme 04 : Appréciation personnelle
Leurs avis ce qui concerne les parcours qui doivent étre changer ou améliorer, et le critére de

choix des parcours.

B. 2 : RESULTAT DE L'ENTRETIEN :
Daprés I’entretien avec les usagers et les citoyens de la ville de guelma on a pu relevé ses

résultats :

informations personelles :

14

12

10

= homme

o femme

18-30ans 30-40 40-60 plus de 60

Figure 57 : histogramme d’information personnelle des personnes interroges
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Figure 58: histogramme d’information personnelle de personnes interrogées

CONCLUSION :
- les femmes utilise souvent le transport en commun est préférent prendre le bus a chaque fois

de leurs déplacements, contrairement aux hommes qui n’utilise pas beacoup le transport en
commun, la seul explication cette différence c’est que les hommes possédent des véhicules

- chez les femmes, tout les tranches d’ages utilise le transport en commun contrairement aux
hommes, on trouve les jeunes et les plus agées qui utilise le transport en commun mais les
autres n’utilise pas le transport en commun.

- les lignes les plus utiliser sont bien le n 01 et n 02

- ils sont plus utiliser parceque elles font des tajets long et font la tourner de la ville

- les gens prennent ses deux ligne de but : travailler — shopping — rentrer chez eux

- les autres lignes sont moins fréquenter par les gens

- tous les parcours sont des points forts et faible en point de vue des usagers

- le centre ville ¢’est le meilleur endroit ou les usagers aiment passer en prenant le bus.
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Résultat de ’entretien :

Vérification des lignes utiliser

ligne 1 2 3 4 5 6
N de 72 72 72 72 72 72
persone
Oui/ Oui Non Ou Non Oui Non Oui Non Oui Non Oui Non
non 50 22 45 27 30 42 41 31 25 47 22 50
Homme/ h |f h flh |f |h |[f|h |[f |h |f |h |[f |h |[f|h |f |h |f |h |f |h |f
femme 1513518 |4 {13 {32 (20 (7|10 |20{23[19|11(30(22|9|10|15|23|24|10 |12 23|27
Fréquence | Souvent | Parfois | Souvent | Parfois | Souvent | Parfois | Souvent | Parfois | Souvent | Parfois | Souvent | Parfois
d’utilistaion |  80% 20% 70% 30% 45% 55% 60% | 40% 30% 70% 20% 80%
Qualifications des trajets
ligne 1 2 3 4 5
Satisfait | Non- | Satisfait | Non- Satisfait | Non- | Satisfait | Non- | Satisfait| Non- | Satisfait| Non-
Les arréts satisfait satisfait satisfait satisfait satisfait satisfait
50% 50% 65% 35% 80% 20% 55% 45% 70% 30% 40% 60%
Satisfait | Non- | Satisfait | Non- Satisfait | Non- | Satisfait | Non- | Satisfait| Non- | Satisfait| Non-
parcours satisfait satisfait satisfait satisfait satisfait satisfait
75% 25% 60% 40% 80% 20% 65% 35% 50% 50% 30% 70%
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CHAPITRE 05: PROGRAMMATION

1-DETERMINATION DES ELEMENTS DU PROGRAMME :
K Programme :)

v | v | v
Les besoins ressentis au Potentialites de i Des exemples étudiés dans
niveau de la ville ' Terai la partie thématique :

i — rswnsa S

1-1.POTENTIALITE DU TERRAIN :
La surface du terrain : 3470 m?

Pour intégrer le projet dans son environnement il faut respecter I’occupation du sol, ainsi
I’emprise au sol

1-2. LES USAGERS DE LA GARE :
Tous types des clients
Voyageurs

Citoyens

Etrangers

Touristes

1-3.EXEMPLE: SLOUGH BUS STATION

INTRODUCTION:

Congu par les architectes Bbluriens de Londres, la structure courbe offre également une voie
abritée pour les piétons qui se proménent entre la gare adjacente et le centre-ville Slough,
Angleterre

M T - -

Figure 59: Slough Bus station
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CONCEPT:
La solution architecturale pour la nouvelle station de bus offre une premiére et demi¢re

impression de Slough, positive, mémorable.

s

Figure 60: croquis de la station de bus

L'emplacement de la station de bus est un domaine clé dans la stratégie en développement, de
haute qualite et de domaine public pour la régénération Heart of Slough. Le site de la station
de bus se trouve sur une nouvelle route piétonne nord-sud clé. Le concept du schéma prévoit
la création d'une nouvelle place de la ville, de sorte que la forme structurelle doit remplir un
r0le important en tant que placemaker.

Les structures de construction et de canopée des autobus sont congues pour servir de
mediateur entre les piétons en utilisant la nouvelle route nord-sud et les besoins des passagers
en attente. La forme structurelle unique doit inclure la zone d'attente, tout en fournissant un
environnement de passager sans encombrement. Les emplacements de colonnes stratégiques
et les points de ressort d'arc garantissent la séparation de la zone de mouvement du bus et
fournissent une autorisation pour les bus.

La conception est visible a partir de la gare de chemin de fer classée sur Brunel Way et du
nouveau domaine public associ€ a la nouvelle bibliothéque proposée sur Wellington Street et
St Ethelburt's Church, qui figure également dans la liste. L'impact visuel en termes d'échelle
et de relations avec les régions environnantes a été une considération clé dans le
développement du formulaire. En particulier, le projet vise a ajouter un bitiment moderne de
qualité qui completera les batiments voisins répertoriés. Cela nécessitait un design 1éger et
¢légant.

Le projet a été dirigé par Matthew Bedward, associé fondateur de bblur: "Nous avons profité
de I'occasion pour améliorer considérablement la perméabilité des piétons entre la gare et le
centre-ville. Notre client nous a demandé de créer une porte d'entrée mémorable pour Slough.
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La forme du batiment découle de l'idée de différentes longueurs d'ondes de lumiére inspirées
par l'astronome Royal, la découverte par William Herschel des ondes infrarouges en 1800
alors qu'un résident de Slough.

Figure 61: plan 1ér étage de la station de bus

Le site de la gare routiere se trouve au nord de la rue Wellington (A4) et en face de la gare
principale de Brunel Way. Le site a ét¢ occupé par un immeuble de bureaux abandonné, une
station de bus obsoleéte et un grand parking a plusieurs étages, qui a créé une importante
barriére urbaine entre la gare et le centre-ville.

Figure 62: plan 2éme étage de la station de bus

Le programme de la station de bus comporte deux fonctions distinctes. La principale fonction
est de créer un échange de transport avec la gare offrant des installations de transport public
nouvelles, stires, efficaces et agréables.
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La deuxieme fonction améliore la perméabilité des piétons et la lisibilité du domaine urbain
en créant une nouvelle route publique couverte nord-sud de la gare ferroviaire jusqu'au centre
de Slough.

Figure 63 : élévation de la station de bus

Le schéma se compose d'un trottoir de 130 m et d'une passerelle piétonne ancrée a son
extrémité nord avec un immeuble d'habitation de 660 m2 donnant sur la gare ferroviaire. Ce
batiment offre un espace flexible sur deux niveaux. Le rez-de-chaussée dispose d'un café
public et d'une salle d'attente, d'un kiosque a journaux, d'une installation d'opérateur de bus,
d'une information et d'une billetterie. Le premier étage contient les cantines du personnel, les
toilettes et les bureaux d'administration des opérateurs de bus

2- PROGRAMME:

INTRODUCTION

d’aprés I’analyse urbaine sur les trois thémes ( naturelle, anthropique, visuel) et I’entretien
semi directif sur les parcours des bus dans la ville de guelma, et I’exemple de la gare urbaine
slough bus station on a pu obtenir le programme général a faire dans notre intervention

2-1-LES ARRETS :
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A faire

A éviter

Pour déterminer au mieux la localisation d’un
arrét d’autobus, voici les points d’attention les
plus importants :

- La largeur du trottoir

- le passage d’autres véhicules

les habitations, les piétons, les cycliste

la largeur des voiries

les equipements des arréts

les personnes a mobilité réduite PMR

proposer les arréts dans les terrains plats

les surfaces des parcelles

proposer des arréts dans les places et

€quipements a valeurs historiques. ..

Pour déterminer au mieux la localisation d un
arrét d’autobus
, voici les points a éviter :

les trottoirs moins de 2 métres

les voiries tertiaires

- les terrains en pente

les parcelles encombrées

- les arréts dans les endroits moins attirants

2-2-PARCOURS ( TRAJET DE BUS)

A faire

A éviter

les parcours des bus doivent prenendre en
considération :

- Fréquence, Amplitude horaire, Temps de
parcours, confort, Accessibilité, Image de la
ville, lisibilité dans le coté social

- La voirie doit étre suffisamment large
Pour permettre, a deux autobus ou deux
poids lourds de se croiser

- les voiries favorables : principal et
secondaire

- les parcelles bien organisées, les quartiers
bien organisés

- les rues qui ont des fagades urbaines
riches

les parcours des bus doivent éviter :

- les voiries tertiaires, cassées

- les voiries étroites

- les voiries en pente

- les rues encombrées

- les parcelles qui comportent plusieurs
habitats, plus que raisonnable
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2-3-POINT DE DEPART :

une station de bus qui comporte :

| 1|

Poste police..........cooiiiee e

Sanitaires... .......................

Administration :

Bureau du Chefde Gare .................................
<1 2 S
Bureau de programmation ...............................

Bureau de contabilité ..

OMIIRETEE i imirimniiistias Himmsmnmmamsines St s v ST

Restauration :

café public ..

12 m?

. X(2) 20 m?

18 m*
16 m?
18 m?

.. 16 m?

X (2) 10 m?

. 60 m*

Un café est un etabhssement ou Ion sert des b01ssons et des repas légers

Fastfood ...

Commerce :

Kiosque a journaux ..

30 m?

.. 20 m?

Petite boutique vitrée, edmule pour la vente de journaux, de fleurs, etc..

DARBANIN o.cmpommocinss s Sonr s 566 R 2l s

Autres services :

DEGIERICE s snmmsrms 55 USRS IS SR
SEEHUSIIE OIS ousounns s wommsnmmng w8 smmmmenes

Opérateurde bus ... ..................oiiiiieiee e

Espaces extérieurs :

Parkings

Stationnement de bus.

30 m?

20 m?
20 m?

X (2) 18 m?

58




CHAPITRE 06 : INTERVENTION
PROJET



Réalisation du projet | 2017

CHAPITRE 06 : REALISATION DU PROJET

INTRODUCTION :
Conscients que I’architecture n’est pas le résultat de geste gratuit, quelle doit etre le fruit

d’une assie théorique fondée et réflichit.
On présente dans cette phase les différents concepts qui ont générés la mise en forme du

projet.
1-PRESENTATION DU TERRAIN :

1-1.SITUATION:

Le terrain se trouve dans unc zone urbaine a proximité du centre ville, a proximité du chemin
de fer, le tearrain est connu sous le nom de la place de la résistance.

1-2. LES RAISONS DU CHOIX DE SITE :

- présence d’équipements important(gare feroviére, gare routiére..)
- a proximité du centre ville

- tous les bus passe par cet endroit

- le terrain est bien délimiter

1-3. OBJECTIFS :
-créer une liaison avec la gare ferroviére est routiére
- situation de notre site est un grand avantage
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2-GENESE DE PROJET :

2-1. PARCOURS(SCHEMA D’ INTERVENTION)
PR~ S . ~ b 20 G - ™
Y T e &» o

1
[ principal ;
w :
> % [_] secondaire

i e} tertiaire
Mo o9 defavorable
e @* ‘ :/ favorable

v % ~
7 Y -
L ,\\

7
4 l

Figure 65: schéma d’intervention du parcours de bus choisi

le parcours de bus est choisi selon :

-les types de voiries

-la largeur des parcelles et du trottoir

-les quartiers bien organisés

-les endroits touristiques, edifices historiques, équipements quotiennements fréquentés, sites
agricoles...

2-2.GARE URBAINE :

Notre intervention s’articule autour de plusieurs étapes :
e FEtape01:

Accesibilité :
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Etape 02 :
Organisation spatial

Stationnements ,
de bus
Services dela

§ gare routiere

Aménagement
et accés que
pour le bus

. Onagardéla
forme de terrain

P

Figure 68: dévelopement du projet
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Le volume se développe a partir
de la for me de base avec
I'apparence du toit verriére pour
dl marquer la transparence

Figure 69: développement du volume

3-DESCRIPTION DU PROJET :

3-1. PARCOURS DE LA NOUVELLE LIGNE DE BUS :

-y el 2 — -

5 /S

2 &
£1g v Envode gau

i ‘“ﬁ-r.:"\‘ h
b OC DY

-0 WL

- ay > "ve® o
2 ¥ 294
L g 21Goalion
\__\-. 5

s |

irermse
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3-2.ARRET DEBUS :

Critéres de choix :

* La visibilité :

L"abri de bus doit étre bati de fagon 4 &tre bien visible et doit disposer d’un bon éclairage. II
doit donner aux usagers un sentiment de sécurité. L’information qu’il contient doit étre visible
le soir.

* La lisibilité :

Afin de répondre aux normes d’accessibilité des personnes & mobilité réduite et afin de
contribuer a une bonne lisibilité de I"arrét, les parois en verre doivent étre signalées par une
bande contrastée de 10 centimeétres placée a hauteur des yeux (1.60 métres).

= Le positionnement :

L abri de bus doit étre implanté face aux portes d’accés du bus. L’ implantation de 1’abri doit
laisser un espace minimal disponible de 1.40 métres de largeur entre I’abri et un obstacle et
entre I’abri et le « bord du quai ».

*]’accessibilité :

BRERRRE=n

L’abri de bus choisi :

Figure 72 : typg d’abri de bus choisi

LES ABRIS EN VERRE S’INTEGRENT PARFAITEMENT AU CONTEXTE DE PART LA LEGERETE DE
LA STRUCTURE ET LA TRANSPARENCE.
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3-3.GARE URBAINE :
I est devisé en:

e Partie conception :
Niveau RDC :
Administration : bureau chef de gare, secrétaire, archive, programmation
Restauration : cafeteria, fastfood
Commerce : tabac journaux, magasin
Niveau 01 :
Autres services : agence de voyage, location, opérateur de bus

e Partie stationnement de bus :

.-.-‘._-_--_-'_-—-' b

Figure 73: stationnement de bus

R5.50 8.24

el T

1841

Figure 74: Quais a redans inclinés

-Cette organisation n’est valable que pour les terminus de ligne ; elle est relativement
¢conome en espace et elle permet de limiter les conflits piétons/autobus en regroupant
plusieurs quais sur un méme ilot.
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-mobilité urbaine : abris de bus, poubelles, chaises, panneau d’arrét de bus.

e Description des fagades :
- Il n’existe pas un style dominant qui caractérise la région, donc notre orientation a été

vers un style universel
- Notre style d’architecture est moderne avec sa structure métallique et béton armé a la

fois
e Infrastructure :

Toute structure a besoin d’une bonne base pour ne pas s’effondrer, ¢’est pour cela qu’une

fondation fait office de relais entre la structure et le sol.
Une semelle de fondation ost un ouvrage d’infrastructurc généralement cn béton armé.

On a opté pour des fondations superficielles.

e Superstructure :

La structure proposée est une structure en béton armé assemblé a la fois par la structure
métallique afin d’obtenir de grande portées, d’avoir une structure 1égere et de gérer
I’espace librement. Pour cela les poteaux sont en béton et métal, et les poutres en métal

Les poteaux : constituent des éléments porteurs, ils participent a la stabilité du batiment.

Les poutres : le role des poutres est la transmission des charges verticales et des poussées
horizontales.

Les joints :

Les joints de ruptures : ils sont prévus de 10cm 1a ou on a un changement de forme, et une
différence de hauteur importante.

Les joints de dilatations : ils sont prévus de Scm pour répondre aux dilatations dues aux
variations de température.

CONCLUSION GENERALE :

Ce long est difficile travail a été une expérience trés unique, une découverte dans le monde du
projet urbain au sens propre du mot.

Un projet urbain n’est jamais fini, c’est une tentative d’arriver 4 un tout cohérent en réponse a
des questions objectives fixées initialement mais susceptible de subir des ajustements au gré
des exigences nouvelles au plan économique et sociale.

Il est en effet, une interprétation trés subjective de différents parameétres précédemment
€tudiés, ces dernier sont dirigés ont été diriger d’une certaine maniére, la réflexion.
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