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Résumé

Le concept «entrée de ville» est devenu courant dans plusieurs pays européens, englobant
plusieurs enjeux et problématiques généralement liées au paysage urbain, identité de la ville
ainsi que sa durabilité et son attractivité touristique, ces problématiques liées a 1’état
chaotique et dégradé de ses espaces jugé inconvenable pour la ville d’aujourd’hui et celle de
demain qui est cense étre ; durable, compacte, diversifié et surtout accueillante ,ont poussé les
spatialistes de ’aménagement et les décideurs a pensé a une maniere de leur redonnées leurs
valeurs par des actions de requalifications divers ce qui incarnent I’importance de ses espaces

dans la ville.

Cette situation actuelle des entrées de ville, a eu un grand impact sur la ville, son image, son
environnement, sa perception ainsi que son attractivité. Les villes actuellement ne se
reconnaissent plus au travers de leurs parcours d’entrées, I’identité se perd, I’image que

donnent ses espaces est tres peu valorisante.

Dans ce contexte, notre recherche vise a cerner le concept d’entrées de ville et fournir toute
les connaissances nécessaires afin de comprendre bien son importance et son réle dans la ville
et tout cela a travers les différentes définitions, et aussi bien le comprendre dans son contexte
historique, sa genése, son évolution, et le role de la dimension historique par rapport a 1’état
actuelle des entrées de ville dans le monde, et aussi dress¢é un constat général sur 1’état

dégradée de ses espaces.

Notre projet de requalification boulevard urbain consiste a faire de I’entrée Nord de la ville de
Guelma une entité spatiale, structurée, hiérarchisée et cohérente pour concilier le confort de
vie et le respect de I’environnement. Elle suppose des actions qui privilégient plutot la
maitrise urbaine, la bonne gestion de la ville et une meilleure gouvernance. Elle implique la
résolution de problématiques endogenes (amélioration du cadre de vie, satisfaction des
besoins, renforcement des moyens de création d’emploi, animation culturelle, réhabilitation

des repéres identitaires d’entrée).

Mots clés : entrée de ville, paysage, porte de ville, parcours d’entrées, identité, attractivité,

compétitivité, cadre de vie.
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Abstract

The concept of “city entrance™ has become commonplace in several European countries,
encompassing several issues and issues generally related to the urban landscape, the city's
identity as well as its sustainability and tourist attractiveness, these issues linked to the chaotic
and degraded state of the city. its spaces considered inconvenient for the city of today and
tomorrow's that is supposed to be; sustainable, compact, diversified and above all welcoming,
have pushed spatial planners and decision-makers thought of a way of giving them back their
values through various requalification actions which embody the importance of its spaces in

the city.

This current situation of city entrances, had a great impact on the city, its image, its
environment, its perception as well as its attractiveness. Cities currently do not recognize
themselves through their entry routes, identity is lost, the image that gives its spaces is very

little rewarding.

In this context, our research aims to define the concept of city entrances and provide all the
necessary knowledge to understand its importance and its role in the city and all this through
the different definitions, and also to understand it in its context. historical context, its genesis,
its evolution, and the role of the historical dimension in relation to the current state of the city
entrances in the world, and also made a general observation on the degraded state of its

spaces.

Our urban redevelopment project consists of making the northern entrance of the city of
Guelma a spatial entity, structured, hierarchical and coherent to reconcile the comfort of life
and respect for the environment. It implies actions that favor urban management, good city
management and better governance. It involves the resolution of endogenous problems
(improvement of the living environment, satisfaction of needs, reinforcement of the means of

job creation, cultural animation, rehabilitation of identity markers of entry).

Key words : city entrance, landscape, city gate, entrance route, identity, attractiveness,

competitiveness, living environment.






Table des matieres

Dédicace
Remerciements
RESUME ...ttt sttt ettt b e b st et et et e st e bt s bt e b e e b e st e b e e entene e st ebeebesbesbesbe e eneeneenenseas |
B3 bbb h bbbttt I
A 01 - Uod P TRSRSRR v
TADIE GBS MALIEIES ....eveeeeeieeeeee ettt s e seetesbe st et e e e seeseeseesessessesensenseneesenns VI
LI L0 Lo TSR T U T =TT S S X
TaDIE ABS TADIEAUX ....cveveeeeeee ettt ettt et ettt ae et st b naen Xl
Chapitre introductif
INErOAUCTION GENBIAIE........ccuiitiieieeieeeete ettt ettt e e teebestesaese s eneeseeseeseesessenean 1
PrODIEMALIGUE. ... cveeeeeieceiete ettt ettt ettt st e et e e e st e e be e besbeessesbeessestesbeensesteesaenbesseensesseennas 2
HYPONESES U TECNEICRE ...ttt sttt be et e ste e e e beeas e tesreenaesteennans 3
ODbjJeCtif de 12 FECNEITNE. ... oottt ettt beebe e 3
MEthOdOI0gie & FECNEITNE .......cueieiiieiieeete ettt 4
SErUCLUE e 18 MEMOITE ..o.viveiiieeeceeeee ettt ettt sb b seeseeseebe st e s esesaeseesaeseesensessens 5
Partie | : partie théorique et conceptuelle
Chapitre 1 : Définition des concepts
INEFOTUCTION ...ttt a e b bttt e st e st e bt e bt s bt st et et et et eneeaeeneebeneennen 6
I.1.  Essai de définition de 1’entrée de VIl .......ocveveeriiniiiiiiiiieereeseeste st 6
1.1.1. =] PSP PPN 6
1.1.2. POIEE. .ttt sttt b e nbe e he e sae e et e e beenbeesreesaeeeas 7
1.1.3. ENEFEES T8 VIHIE .ttt be st sne e 8
1.2, L7évOIUtiON NISEOTIQUE ..eeveeruiereiiriieieeieenieesieesitestesteesteesteesaeesareesbeesbeesseesseesanesnsesnseessassseessnesns 10
1.3 L’objectif de ’entrée de VIIIE .....ccvveveeieiniiiiiiiieeie ettt ettt st e sre e saeesane e 11
4. LeSactiVités auX entrées e VIHIES .......cooerieieieieireeese ettt 12
1.5, Entrées de Ville CONtEMPOTAINE ......cceeivieiieieitieeete ettt re bt e s te e e besaeesaesbeennas 14
1.6.  Typologies d’entrées de VIIIES ........ooveeviririeeririeireeese e 15
a. Les entrées de villes basiques elles englobent :...........coovecvevieieieececeseeee e 15
b.  Lesentrées de VIlleS @ VOCAION :.......coeivieirieiniiieieseertecse sttt 15
C. Lesentrées de Villes CONtEMPOTAINES : ...c.eveveeuieiriririesiereee ettt 16
1.7. les criteres des entrées de VIIES........cvovverieieieieececese e 17
1.8.  Symbolique des « eNtrées de VIllE » .......cccveieieieieiciceceeeeee e 18
1.8.1. | DA 0 4153 11 o) s O SPPPRRO 19

Vi



1.8.2. (I i (0] 01 0 [ o=V DO TROPPRR 20

1.8.3. LI 00 o] T | (<RSP 20
1.8.4. Il =T 1= (TSRS 20
1.8.5. La qualité de IUrbaniSme .........ccevuereeiueririenienieeie sttt sre e 21
1.8.6. L QUAITTE AES PAYSAGES ...cuvevereuirenerieneeteestesteiestete sttt se st sae sttt ettt e e b e b e b nsenes 21
1.8.7. La qualité architeCtUIAIE ..........eecveieceeece ettt 22
1.9.  Définitions des concepts liés aux entrées de VIllES.........cveveveveevieiiecieseceeese e 22
Q) L7€SPACE PEITUIDAII ....cuviiiceeiiiceieie sttt ettt e st e e st e e sa e beere et e sbe e s e steere e besrsensesreeneas 22
D) L& TAUDOUIG & ottt nen 23
1.10. Limite de la ville et [a lISIEre UrDAINE .......cc.ccveieieiiiceses e 23
A Lalimite de 1a VIll......oooeeeeeeeee et 23
D, LA lISIErE UMDAINE ...ttt sttt ae s beneens 23
Co SEUILAE LA VIIIE ...ttt sttt se s b benaens 24
I.11. Le concept d’entrée de ville selon I’approche frangaise et américaine ...........cceeveveeererenennene 24
DANS 12 TIEEEIALUIE .....eviteieieeee ettt ettt et e e e seeseese s b e ste s asaesseneeseeseeseesessensan 24
1.12. Les éléments d’identification de I’entrée de Ville.........coovereeieiiieiiiineiiee e 25
a. Lahiérarchisation, ou le passage de 1a route @ la rUE ........ceevveveeieieeeeneseeece e 25
D, L SEQUENCEMENT ..ottt sttt eb ettt b et b e bbb e s benesteneas 26
L0 1 o] 171 o o1 SRR 27

[T oo [0o1 T ] o OSSR 28
I1.1. Exemple 01 « ROMANS SUR ISERE : Etude entrée ouest de la commune »...........ccccueunee.e. 30
IL1.1.  Situation et PréSENtation .........ccccoieeiirierieieieeeiete ettt st a e seeseeresresaas 30
O @ 1o 1-Tod 1) £ 30
11.1.3.  Les principes d’aménagement & adOPLer ........cocueereerierieniiniieeieeseesee st eeeesieesiee s 30
11.1.3.1. INUISAINCES. ....eveveteteeeeete ettt ste et e et eae st e saesteste s e st eseeseesessessessensenseneeneeseesessensens 30

Q) INFIEALION . .c.eeceececee ettt e re et ste b beeanenes 30

o) I DN eTo 14 o | L= TSP 31
11.1.3.2. SECUME ..ttt ettt ettt et et et et et e be s s e se st sensenenseneas 31

) I B £ 10 (oI T 1 SRR 31

D) EClairage UrDaIN......cc.coeeee e s 32

(o) I O] 1o [0 1 (=0 (= o - 20U 32
11.1.3.3. QUALTTE UTDAINE ...vecveerecteeee ettt ettt et r e et et sreeae e beebeene e besaeereereennas 33

Q) AXES UIDAINS ...eeeviieieie ettt ettt st e ettt e st e et e b e et e ess e beesa e tesseenbesreenaentenreenes 33

o) TS - L0 0] 1=T 11 o | S 34
11.1.3.4. QuAlite architECIUIAIE.......cveveeieieceeceeee e e 34



11.1.3.5. Qualité environnementale et PAYSAGEIE ......vververeerierieeeeeeee e ste et es 36

a)  Qualité Trame VEIE BLDIBUE ...cveeveeeeieeeee ettt st 36

b) Composition de I’axe paysager d’entrée de Ville.......ceouevvrvirerininineneneieeeeeesesese e 36

c) Composition de I’avenue A. De Gaulle.........cocevireriniinieiieieinireseseseeeeeeeesese e 36
LA, SYNENESE. ...ttt bbbttt sttt 37
I1.2. Exemple 02 « L’Entrée de Ville de la rue Cockerill : Vers une meilleure qualité de vie » ...... 38
11.2.1.  Situation et PréSENTAtION .......ceevviiiieiecieceeee ettt te et e e esa e besraeaesreennas 39
L © 1 o] [-To1 1) TR SRR 39
11.2.3.  Les principes d’aménagement & adOPLET ........cccuervireeeerririenereeene e e 39
11.2.4.  Elargissement de la rue COCKENIll.........cooviiiiiiniieee e 42
IL2.5.  SYNENESE ...ttt ettt et b e e et e s be e e beeba e besreeaa e beeanenrenreennas 43
I1.3. Exemple03 : Projet urbain entrée de ville PUIVEISheim ........ccccooeeeiieeeececeeeceeeee, 44
11.3.1.  Intérét et choix de I’eXemPIe .......c.eeiiiiiiiiiiieeee e e 44
11.3.2. Situation et PréSentation ...........ccooveirieirieirieiereee et 44
[1.3.3. LS ODJECHITS ..ttt 45
11.3.4.  Les principes d’aménagement & adOPLer ........cecveereerierieriiieiieeseereesee e e e seee e 45

I1.4.  Exemple04 : L’aménagement urbain d’entrée de ville : Boulevard Pie-IX (Montréal-Nord)49

11.4.1.  Intérét et choix de I'eXemPle ......cccceverieiiiiinieeeeseeeee e e 49
[1.4.2.  Situation et PréSEntation ...........cccoveirieirieirieirie et 49
[1.4.3.  LeS ProDIEMALIQUES. .......cveeieeietictisiestetete ettt sttt st a s neeneeseeae s 50
144, LS ODJECLITS ittt sttt s sbe e besaeenes 51
11.4.5.  Les grandes orientations d’aménagement du boulevard Pie-IX..........ccoccooiiniinnnnnnn. 51

Partie 2 : Partie Pratique

Chapitre 3 : Cas d'étude
1.1 Présentation de la ville de GUELMA.......cc.ooiiiiiceeeee et 54
ITELL SHUBLION.....iiitiiciiecet ettt 54
I1.1.2 L historique d€ T2 VIllB......couieeieieeieese ettt s 55
I11.1.3 L évolution urbaine de 1a VIIIE .......ccceiviieiiiiiiiecee e 59
I S =T [ SO RT 59
I T Y0 [ (0] o[- RSP 60
PIINCIPAUX OUETS .....veeuviiieeeeiieieeie st ete et e e ste st e e steeaesteessestesseessessesseensesseessesseessessesseensessenseans 61
ITEL6 L ClIMAL...iiieiecii ettt 61
H1.1.7  Situation demOgraphigUE.........ccieererierierieieieiete st se et e st see st et see e eseesesseseennas 61
1.1.7.1  Structure de 12 POPUIALION ......co.eoiiieieeeee e 61
I11.1.7.2  Répartition de la population par SEXe et Par Age.......ccevveeererererererieriereeeeeeeeeseenes 61

Vil



HE1.8  INTraStrUCTUIE 0B DASE ...ttt ettt e e e et e e e e e e e e ee et e eeesseesasrereeeeesssanas 62

[11.1.8.1  RESEAU FOULIET c.euveuieiieiieeieeeeteste ettt sttt ettt sttt enesbe st b ee 62
[11.1.8.2  Etat dU rESEAU FOULIET ......coueitiriirieieieieeeiceieee sttt sttt sbe st sae s 62
11.2. Le cas d’étude : Entrée NOrd de GUEIMA........cooveivirerireieeeeeeeee e 63
1 2 S AV o 1 Y=V T I (= o 0 O 63
111.2.2  Présentation de 1a zone d’EtUAE .......ceeveerieiiiiiiiiiesee et sre e s e snae e 63
IT1.2.2.1 STIUBLION. c.ctitieeieee ettt b ettt et et ebesbe b ee 63
111.2.2.2  Délimitation de périmetre d’EtUde........cervvvrviiiierieiirce e e e e sne e 64
11.2.2.3  L’insertion dans le paysage de la ville........ccocvrirvenineeiinierenireeeee e 64
[11.2.2.4  HISTOTTQUE ..ttt sttt sttt b e 65
111.2.25  Ler6le et le FoNCIONNEMENT.......cc.coveieieeeeeere e 66

2) A Déchelle NAtiONALE.......coeiuieeieiicieeeee ettt ettt esbe s be et e ste e e beeaeenes 66

b) A l’échelle de I’agglomEration ..........cceceeirerirerierieniesesieeeee et seen 66

o Qualité paysagere et environNeMENLAle............ccevveecieviieeeiiceeee e e 70

I3 TablEAU AFOM.... .ottt sttt ettt b e st et et et e e eneesessesbeneens 72

IV L LES BNJBUX vttt ettt ettt sttt sttt ettt b e eb e s bt bbb et e e st e bt e bt e b e e b e st et et enteneebeebeenenbennen 75
IV.1.1  LES ENJEUX PIOPOSE ....ceveeevetieeeetesteeitestesteetesteeseessesseessesesssesessaessessessaessesseessesesssensessesnses 76
V.2 LES SCENAIIOS ...euveviteteeeneeneeiieteetestestestestesee et eseesestessesbesteseneeneeseeseesessessestensansenseneeseesessensensens 77

CONCIUSION GENBIAIE ...ttt ettt ettt et et e s ea e e s eaeeseaeessaseesaneesarseesseesaraeesreens 81

Bibliographie



Table des figures

FIQUIE 1 POIE 8 AMAS ......veveeeieiiceeeeeteete sttt ettt sttt e be e te e tesbeesaesteesaenbesnaensesreeneas 8
Figure 2 L’évolution du concept des entrées de VILLes .........eeveevereeienirienineeneneeese e 10
Figure 3. les activitées dans les entrées de villes et leurs implantations ..........ccccccecceveveeceseccienie e, 12
Figure 4 Schémas représentatifs sur la fréquentation des entrées de ville .........ccocoevvvveviieeecineneene, 13
Figure 5 La conception de 18 VOITIE ......c..cuiiriierececeeee et 13
Figure 6 Les entrées de ville basiques source : Manel BENaMOF ..........ccocvevevieiiecienieeeenie e 15
Figure 7 Les entrées de villes & vocation source : Manel Benamor ............cccoeoverenenineneeneeneeneene 16
Figure 8 Les entrées contemporaines source : Manel BEnamor ............cccoveveeerrnecrensreeneneeeeneenene 16
Figure 9 :Les entrées de ville de Caen-MEtropOIE.........cceiveeievieeeeceeee e 17
Figure 10 Situation d'eXemPIE.. . ittt e e e e s e e s e e e e ee e e e areeas 30
Figure 11: Zones d’infiltration et proteCtion .........cuuiieeciiie i e 31
Figure 12: Profil de DOUIEVAId ..........ooi ittt e et e e abee e e e tee e e e eabae e e e nneeas 32
Figure 13: voie de desserte @ amMeENAZE........ccuiiiiiiiiiieeiiiee e eriree e esree e e ree e s srree e e s abee e e sabee e e s sabeeessnreeas 32
Figure 14 : carte d’aspeCt SECUNTAINE ....c.uuiieeeiieeeeceee ettt e et e e rtee e e e tre e e e e abee e e eateeeeenbeeeeenrenas 33
Figure 15 : La CONtINUILE dES PArCOUNS ....uviiiiiiiieeciteeeecitee e et e e et e e e sree e e stbee e e s abee e e ssbeeeessnbeeessnrenas 33
Figure 16 Carte VOIes STrUCTUIANTS «.oovieiiiiiiiiieeeciiiteee ettt e e e e s s s e e e e e e s s s saabeaaeeeesesnnnn 34
Figure 17: llots mixtes de CORUI A& QUAMTIEN ......ciicciiieeecieee ettt e eeree e e e earee e e e raree e e e abee e e e aneeas 35
Figure 18 : vue d’ensemble SUr QUAILIEE ....cocuviiii et e s e e s 35
Figure 19: VUE SUI DOUIBVAIG .....cceeiieeeceee ettt et e et e e e ae e e e e abee e s enba e e e eenbaeeeennneeas 36
Figure 20: CONTINUITES PAYSAZEIES ..uveeeeeurireeeirieeeeirteeeeiitteeeesitreeeesasseeesasssaeesasssaeesasssesesasssesesesssesesensens 37
Figure 21 : SitUation d'eXemMPle.......eiee e reeas 39
Figure 22 : Emplacement de NOUVEAUX EQUIPEMENTS.......ceiiiuieieeiiieee et e ecitee e ee e e e e e e e sareee e e eareeas 40
Figure 23 : cité administratif VUE 3D @IS .....uiiiiiiiiieeciiiee ettt svee e st e e ree e s abee e e ebeeas 40
Figure 24 : Cité administratif Chantier...........ccuiiiiiiiie e e e e 40
Figure 25 : Centre CIIM ChanTtier ... ...eii ettt ettt e e et e e e et e e e e tbe e e e e atae e e eabeeaeensaeeeennneeas 41
Figure 26 : Vue aérienne sUr 'e€nSemMBIE..........ueiiiiiiiiciee ettt e e s e 41
Figure 27: Vue aérienne parc urbain + le complexe NeOCItta........cccceeeeciieeecciiee et 41
Figure 28 : Elargissement de 1a rue COCKENll..........oviiiiiiiuieieeeeeeeeceeeeeeeeeseee sttt senenas 42
Figure 29 : Construction de nouvelle voirie —Chantier.......cccccueeiiiiei i, 43
Figure 30 : 12 NOUVEIIE VOIFIE VUE 3D.....uiiiieiiiie ettt e et e et e e e e atee e e et e e s e nbae e e enreeas 43
Figure 31 : L'esplanade KUborn —Chantier..........couuiiiiiiiiiiicceee et 43
Figure 32 : L'esplanade KUDOIN VUE 3D .....ccccuuiiiiiiiiiec ettt et e et e e e arae e e e atee e e e b ae e s enreeas 43
Figure 33 : situation de la ville de PUIVErsheim.........cooouiiiieciie e 45
Figure 34 : hi€rarchie des BSPACES .......cccuiiiiiiiiiiieiiee e esree e e st e e e st e e e sare e e e s abae e e s abaeeesnbaeeesssbaeeeennseeas 46
FIUIE 35 : 1€ MESEAU VIGINE c...eeeieieeiiee ettt e ettt e e et e e e e et e e e e e at e e e s e aabaeeeenbaeeeenntaeaeennseneeennsenas 47
Figure 36 : les jardins de la maison petite COllECtiVE........uuiiiiiiiiiiceee e 48
Figure 37 : MaisON €N DANAE .....cii i e e e e tee e s bae e e nab e e e e e araeas 48
Figure 38 : 1a COMPOSANTE VEGETAIE .......veeieiiiie ettt ettt e e e et ee e e e aree e e e eabae e e e aneeas 49
Figure 39 : situation de la ville de Montréal-Nord. ...........coooeiiiiiiiiiee e 50
Figure 40: Composantes identitaires et structurantes..........ccueeeee i 50
Figure 41: Plan de stations SRB SUI PIE-IX ...cciiiieiiiiiiieiee ettt e et e e e e e e e nreee e e e e e e e s ennreeaeeeeeeeenns 51
Figure 42 : les quatre stations de SRB ........coccuiiiiiiiiiieccee e e et e e e abe e e e ara s 52
Figure 43: composition de BoUIEVArd..........coeii i e e e e e e e 52
Figure 44 : vUE de DOUIBVAIG......ccccuuiiiiiiiieecee ettt et e s e tee e e s abae e e s aaae e s e sabree e e areeas 53
Figure 45 : situation de la ville de GUEIMA ........ooiiiiiii e e 54


file:///C:/Users/hp%20user/Desktop/mémoire%20hani/hani%20propre/mémoire%20hani%20propre.docx%23_Toc5974956
file:///C:/Users/hp%20user/Desktop/mémoire%20hani/hani%20propre/mémoire%20hani%20propre.docx%23_Toc5974957
file:///C:/Users/hp%20user/Desktop/mémoire%20hani/hani%20propre/mémoire%20hani%20propre.docx%23_Toc5974958
file:///C:/Users/hp%20user/Desktop/mémoire%20hani/hani%20propre/mémoire%20hani%20propre.docx%23_Toc5974973
file:///C:/Users/hp%20user/Desktop/mémoire%20hani/hani%20propre/mémoire%20hani%20propre.docx%23_Toc5974974
file:///C:/Users/hp%20user/Desktop/mémoire%20hani/hani%20propre/mémoire%20hani%20propre.docx%23_Toc5974977
file:///C:/Users/hp%20user/Desktop/mémoire%20hani/hani%20propre/mémoire%20hani%20propre.docx%23_Toc5974980

Figure 46 : théatre ROmain - GUEIMA ........oiiiiiiiiiceec e e ree e e ae e e e aba e e e e areeas 56

Figure 47 : mosqQUEE el-AtiK GUEIMA .......viiiieiiee e bee e s 57
Figure 48 : plan de Situation Ville de& GUEIMA........c.uuiiieiiiiieccee e 57
Figure 49 : les voiries et 185 @Ntrés - GUEIMA.......occuiiiiiiiiieiciee e s e s 58
Figure 50 : évolution urbaine de la ville de GUEIMA......c.uuiiiiiiiiiiiec e 59
Figure 51 : Différents éléments influengant le microclimat de Guelma ........cccceeeciveeecciiee e, 60
Figure 52 : Répartition de la population par sexe et Par 8 .....cuvvvieeiriieeeiiiiiee e 62
Figure 53 : situation de 18 ZoNe d'8tUdE ..........uiiiiiiiieeee e e e 64
Figure 54 : vue aérienne sur 1a Zone d'@LUES..........uevieiiiiii e e 64
Figure 55 : terrain agricole entrée GUEIMA ... ..ciiiiiiiiiiiiie e e s 65
Figure 56 : oued SeYboUSSE- GUEIMA ......uiiiiiiiiii ettt et e e e abee e e et e e e e e arae e e enreeas 65
Figure 57 : Les acces de 1a Ville anCIENNE. ......uiiiiiiiiiiceec et e s 65
Figure 58 : carte route NAtioNal N 21 .......iiiiiiiiiiicieecce e e e ree e s e e e s abee e s e aneeas 66
Figure 59 : route National N 21 ... ittt e et e et re e e e et e e e e e abe e e e e nbaae e e nraeas 67
FIGUIE B0 : 185 INCBUDS .....eviieiiiiieeeciteee et ee ettt e et e e et e e et e e e esaabeeeesaabaeeeaasbaeeessbaeeessseeesansenesanssens 68
Figure 61 : ENtrée NOrd GUEIMA.......ooi ittt et e e e e ee e e e e e e e e ataee e e nneeas 69
Figure 62 :1e NOUVEl hOEl UrDain .....ciiiiiiiiiciiee et ee e e e e s abe e e e e areeas 70
Figure 63 MoONUMENT dES MAItyrS....uii ittt eeciee e et e et e e e e e s sbae e e e s tbae e e sabeeeessbeeessssseeesenssenas 70
Figure 64 : La station des bus Figure 65 : Musée el

Y T Y0 | =12 o [PPSR 71
Figure 66 : ENtrée NOIrd - GUEIMA......coo ettt et e e e e abee e e e nbe e e e e abee e e e nneeas 80
=V N O A =Y o] o Jo L= = T LSRR 81

Xl


file:///C:/Users/hp%20user/Desktop/mémoire%20hani/hani%20propre/mémoire%20hani%20propre.docx%23_Toc5974994
file:///C:/Users/hp%20user/Desktop/mémoire%20hani/hani%20propre/mémoire%20hani%20propre.docx%23_Toc5974999
file:///C:/Users/hp%20user/Desktop/mémoire%20hani/hani%20propre/mémoire%20hani%20propre.docx%23_Toc5975000

Table des tableaux

Tableau 1: Tableau des EXEMPIES ......coceiiiiecee e e e e e e e e be e e e e nbe e e e enbaeeeeenrenas 28

Tableau 2 :
Tableau 3 :

Tableau 4 :
Tableau 5 :
Tableau 6 :
Tableau 7 :

Synthése exemple -1- ROMANS sur ISERE étude entrée ouest du commun ..................... 38

synthése Exemple 02 « L’Entrée de Ville de la rue Cockerill : Vers une meilleure qualité de
............................................................................................................................................. 44
Etat dU FESEaAU FOULIEI it iiiii ittt e et e e st e e s sbe e e e s sbeeeessbaeeessseaeessanes 63
TADIEAU AFOM ...ttt e e e e e e e e e et tb e e e e e e e eeseanbrsaeeeaeeeeessnsssaeeaaeeannns 74
LES ENJEUX PrOPOSE ...oeeeieeriieeeetreeeeetteeeeetteeeeetaeeeestaeeeeastseeeaaseseeesssasesaastesessnsseseesasseseesanes 77
[T o<1 F= Y [ 1 PR 79

Wl



Chapitre introductif




CHAPITRE INTRODUCTIF

Introduction Générale

Depuis I’ Antiquité jusqu’a la fin de la Révolution industrielle, les entrées de ville étaient un
objet facile a circonscrire. Ce terme « entrée de ville » désignait les portes physiques des
villes, entourées pour la plupart de remparts. Elles pouvaient prendre la forme d’un pont, d’un
arc de triomphe ou d’une percée dans les remparts. Leurs fonctions étaient également
clairement établies. Les entrées de ville servaient avant tout a contrdler les arrivées dans la
ville, a percevoir I’octroi et a impressionner les visiteurs. Elles étaient donc des espaces
ponctuels a forts enjeux économiques, sécuritaires, identitaires et méme religieux. Cette

importance dans la structure urbaine a fait de cet espace, un lieu de projet et de création.

D’ou commence et ou se termine la ville ? Ce questionnement nous renvoie a la notion d’entrée de
ville, qui désormais revét différentes réalités. Ces réalités recouvrent des paramétres spécifiques du
paysage urbain, du fait qu’elles incluent des espaces d’ordres : fonctionnel, de jonctions et/ ou

d’identité. Réunis, ils impriment une notoriété des lieux et un aspect imagé a la ville.

La formule « entrées de ville » est désormais courante revétant différentes realités. Si, dans la
ville moyenageuse, elle renvoie aux portes physiques de la ville, aujourd'hui, le lieu ainsi
désigné présente diverses réalités et renvoie a des situations fortes différentes. Si elle se
trouve toujours en périphérie d'un lieu construit et habité- la notion méme de cité ayant
évolué- nous ne sommes plus dans I'idée ponctuelle de « la porte » mais bien dans celle d'un
espace de transition, d'un entre-deux, d'une « entrée ». Cependant, cette entrée peut étre de
différentes natures suivant ses usages et ses fonctions mais également d'apres I'environnement

dans lequel elle s'inscrit.

Historiquement, la ville, la cité, rejette a sa périphérie les activités considérées comme
génantes, salissantes ou encombrantes. Par ailleurs, les échanges et le commerce se font au
carrefour des voies de communications. Une concentration de ce type d'activités s'est
logiqguement implantée a I'abord des villes, de part et d'autre des voies qui y ménent. On
retrouve ces éléments dans les entrées de ville actuelles au travers de I'installation de centres
commerciaux ou activités marchandes, nécessitant l'usage d'un véhicule, l'installation
d'activites consommatrices d'espace, les activités industrielles proprement dites qui ont pu y

figurer se trouvant désormais, le plus souvent, rejetées dans les zones d'activites.

En Algérie la notion d’entrée de ville est apparue comme un prolongement des portes des

médinas fortifiées. Son extension est causée par les débordements extramuros. L’avancée

1
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rapide de I’urbanisation a donné naissance aux zones périphériques pauvres et qui dépendent
fonctionnellement du centre-ville. Ce sont ces espaces problématiques qui permettant 1’accés

a la ville. L’entrée telle qu’elle est percue ailleurs n’a pas encore émergeé en Algérie.

Question de recherche

Comment peut-on aménagé une entrée de ville qui refléte 1’identité de Guelma ?

Problématique

« Dans les différentes civilisations (babylonienne, égyptienne, grecque, romaine, et méme chinoise) la
création des villes se confond avec leur portes » (porte au sens physique de terme), ou ce que les
spécialistes désignent par « la porte fortifiée » qui est un acces percé dans I'enceinte de défense, pour
permettre le passage a la cité. En effet, la lecture des villes anciennes est concomitante a la réalité de
leurs portes car dans plusieurs répertoires de recherche la porte de la ville a acquis un statut d’objet
exceptionnel et imposant ; vu le poids qu’elle ordonne dans 1’organisation spatiale urbaine .Du fait que
les limites étaient précises entre le dedans et le dehors de la ville, et les portes de la ville se

positionnant en tant que « signe » de I’entrée et aussi monument d’autorité.

Le concept «entrée de ville» est devenu courant dans plusieurs pays, englobant plusieurs enjeux et
Problématiques généralement liées au paysage urbain, identité de la ville ainsi que sa durabilité et son
attractivité touristique, ces problématiques liées a 1’état chaotique et dégradé de ses espaces jugé
inconvenable pour la ville d’aujourd’hui et celle de demain qui est censé étre ; durable, compacte,
diversifié et surtout accueillante ,ont poussé les spatialistes de I’aménagement et les décideurs a pensé
a une maniére de leur redonnées leurs valeurs par des actions de requalifications divers ce qui
incarnent I’importance de ses espaces dans la ville. Cette situation actuelle des entrées de ville, a eu un
grand impact sur la ville, son image, son environnement, sa perception ainsi que son attractivité. Les
villes actuellement ne se reconnaissent plus au travers de leurs parcours d’entrées, I’identité se perd,

I’image que donnent ses espaces est trés peu valorisante.

Cette situation est loin aussi d’étre un phénomeéne récent, mais au contraire c’est le résultat d’un long
processus a travers tous les périodes historiques que la ville a connu, et les déférentes mutations

qu’elle a subies.

Les entrées de villes constituent depuis cinquante ans un véritable sinistre urbanistique .La dégradation
du paysage des entrées de ville pose a 1’urbaniste un double probléme, I’encombrement automobile et

I’inflation de signaux sont les causes d’insécurité routiére. Devenue « entrée » la porte de la ville
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autrefois symbole de ’ordre et de la puissance urbaine, se transforme en une vitrine commerciale,

banale a force d’étre partout répétée et bannissant toute expression d’une identité urbaine.

En Algérie, la situation est plus alarmante. La périphérie de la ville est souvent délaissée, les
extensions se font au dépend des terres agricoles, la consommation non rationnelle du foncier et
I’exode rural constituent les principaux facteurs de ce désordre. N ayant pas trouvé leur part dans la
ville, nos périphéries sont les plus souvent occupées par des cités anarchiques constituées de I’habitat

informel sans activités d’attraction.

Dans cette optique, les entrées de ville de Guelma et malgré ses potentiels restent loin des standards
internationaux, il I’objet d’un constat négatif, on distingue plusieurs problémes (manque d’identité et
d’attractivité, insécurité routiére, congestion de mobilité, dégradation du paysage, pollution,
hétérogénéité du bati, développement anarchique de la publicité, une rupture fonctionnelle et paysager

avec le centre de la ville et manque de traitement des espaces verts.

Notre question de recherche et les problémes relevés dans les entrées de la ville de Guelma suscitent le
guestionnement suivant :

Comment peut-on requalifier les entrées de ville de Guelma et assurer la qualité de
paysage urbain ? Et de quelle maniére utilisée pour promouvoir une identité de la ville

par son entrée ?

Hypothéses de recherche

- Pour donner une identité paysagére de la ville, il faut marque leur entrée avec un
cachet spécifique et des aspects symboliques.
- Assurer une entrée de ville développée par des traitements de paysage donnant une

image de la ville

Objectif de la recherche

L’objectif générale de cette these est de rendre marquer la ville par son entrée donnant un
cachet spécifique qui I’identifie, ainsi que rendre la valeur de ces entrées comme entité

urbaine.
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Méthodologie de recherche

Pour atteindre les objectifs tracés et en vue d’apporter des réponses satisfaisantes aux
questions soulevées dans la problématique, il fallait structurer la recherche selon deux axes
majeurs :

L’approche thématique : Il s’agit de proposer un cadre conceptuel et conventionnel
essentiellement composé dedéfinitions des aspects théorique clés du theme : les entrées, les
portes, les entrés des villes.

L’approche analytique s’appuie sur une analyse des entrées des villes internationales, suivant
une démarche analytique reposant sur : la lecture du contexte, et la visualisation des objectifs

et orientations des projets traités.

L’approche urbaine : Qui consiste sur la lecture de la ville de Guelma et le fragment. Nous
allons utiliser le diagnostic territorial partagé qui consiste a analyser le territoire en plusieurs
dimensions et pour chaque dimension le AFOM (atouts, faiblesses, opportunités, menaces)

ainsi la concertation et la confrontation entre les différents acteurs en impliquant les citoyens.
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CHAPITRE 1 DEFINITION DES CONCEPTS

Introduction

Les entrées de villes est un concept, que on peut qualifier de vaste, dont les définitions
et les appellations peuvent étre d’un nombre important de variétés, et cela est due au jeu
de la dimension temporelle, et aussi du fait que les entrées de ville peuvent prendre
différentes formes, elles peuvent tout d’abord étre réelles dans le cas de la vile

circonscrite ou étre des entrées fictives dans le cas des villes moderne .

Actuellement les entrées de ville constituent un enjeu majeur pour tous les acteurs de la
société, ainsi que les spécialistes (historiens, chercheurs, urbanistes, architectes,
économistes...), et chaque spatialiste définit ce concept selon son domaine ou sa
profession, et cela selon des parametres définis, et on trouve aussi les définitions des

différents dictionnaires spécialisés et celles des collogues et séminaires.

La terminologie utilisée pour définir I’entrée de ville change suivant les ouvrages en
laMatiére : entrée de ville, porte d’entrée de ville, porte urbaine de la ville et lieu

d’entrée en ville sont les expressions les plus usitées.

La terminologie utilisée pour qualifier ce concept change en fonction de plusieurs
facteurs, ou chaque écrivain chercheur a utilisé sa propre nomination qui convient a sa

recherche et cela par rapport a la dimension historique et son centre d’intérét.

Dans notre recherche on va essayer de recueillir toutes les définitions qui définissent ce

concept dans notre domaine qui est celui de 1’architecture et de ’urbanisme.

1.1. Essai de définition de I’entrée de ville

1.1.1. Entrer

(atre). V.intr.(xe; lat. intrare). Aller a I’intérieur de. Passer dans un lieu. Se mettre dans
une situation, Passer de dehors au-dedans.n. f. du verbe entrer, remontant au Xlle siécle,
issu du latin intrare. Sens d'« accés ». Equipement collectif ou construction publique,
implanté le plus souvent en limite d'agglomération d'une commune. Cette expression est
a associer au terme de porte par analogie de la ville a la maison. Elle est le lieu par ou

s'effectuent les échanges liés a l'attraction de la ville.!

YExtrait du “Vocabulaire francais de I'Art urbain”par Robert-Max Antoni, sur www.arturbain.fr
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Ou un lieu par lequel on s’introduit dans un immeuble ou dans une ville (entrée de ville)
et Généralement marqué par des dispositifs singuliers (porte, pas de porte, seuil,

faubourg, Rond-point) qui donnent éventuellement lieu & des rites de passage.?
1.1.2. Porte

Baie, munie d'un dispositif de fermeture, donnant passage a l'intérieur comme a

I'extérieurd'un lieu fermé ou enclos : Passer par la porte de derriére.
Autrefois, ouverture aménagée dans I'enceinte d'une ville pour permettre le passage.
Nom donné a certains lieux situés a la périphérie d'une ville : Porte de Clichy.

Ouvrage mobile, plein, grillé ou vitré, a un ou plusieurs vantaux ou panneaux, placé
dans unbéti ou une huisserie et constituant le dispositif de fermeture d'un passage, d'une
baie, d'unmeuble, d'un véhicule, etc. : On a fracturé la porte. Voiture a quatre portes.

Acces principal a un édifice, a un établissement, a un lieu quelconque : Attendre les

enfants ala porte de I'école.

Ce qui est considéré comme le début de quelque chose, I'acces a quelque chose : Alger,

porte de I'Afrique.®

La ville circonscrite ou la ville délimitée, c’était une ville entourée et fortifiée par
desmurailles pour des raisons de sécurités, et pour y entrer ou sortir de la ville on doit
passer parla porte de la ville qui représente un passage obligatoire et un élément

indispensable de laville ancienne.

La porte représente 1’Ouverture spécialement aménagée dans l’enceinte d’une ville
pourpermettre le passage. «Les portes de la ville sont monumentales et surmontées de
trophéesdans le golt du dix-septiéme siécle». Porte d’un chéteau, d’une forteresse. —
ouvrir, fermer lesportes d’une ville, d’une place, a I’ennemi. L ennemi est a nos portes,

a nos frontiéres, tout prés» *

La Porte est attesté a partir du Xe siécle, d’abord sous la forme porta, puis porte (vers
1080),pour désigner le passage pratiqué dans la muraille d’une ville, par opposition a

fores, passageaménagé dans le mur d’une maison. La distinction a ensuite disparu, par

2 dictionnaire Brunet, 1992: 174.
3https://www.larousse.fr/dictionnaires/francais/porte/62689#z8flelcp TiuUgzcc.99
4Petit Robert (1996)
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élimination de foresdans les langues romanes. Dés le XVlle s. apparaissent, en francais
classique, les deux valeurs métonymiques de «monument en forme d’arc de triomphe
situé ou non sur I’emplacement desportes d’une ville » et de « lieu ou se trouvait

autrefois une porte de 1’enceinte d’une ville »°

Figure 1 Porte de damas

Source : Photo :( c. boyer) carnet de voyage .chronique du 25 avril 2008

www.interbible.org
1.1.3. Entrées de ville

Apres la prise de conscience du concept des entrées de ville plusieurs définitions ont été
élaborées par plusieurs spatialistes (architecte et urbaniste), des définitions qui montrent

la multi significations des entrées de ville

« L’entrée de ville est maintenant vue comme porteuse de significations multiples : « ce
sontdes véritables portes d’entrée qui contribuent a en définir I’identité [de la ville]. Par
les interprétations dont elles font 1’objet, c¢’est tout un paysage qui émerge de cette
réalité, tant pour les usagers, qu’ils soient occasionnels ou assidus, que pour les

riverains »®

SREY (Alain) éd., Dictionnaire historique de la langue francaise, Paris, Le Robert, 1992, p. 1583).

& .Gariépy, M. et coll. 2006. « Le cadrage paysager des entrées routiéres de Montréal, Québec». MTQ, collection
"Etudes et recherches en transport”. Montréal : Université de Montréal : Faculté de I’aménagement, Institut
d’urbanisme, Chaire en paysage et en environnement, pour le Ministére des Transports, direction de la recherche et
de I’environnement.
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Les entrées de ville sont desespaces stratégiques aux abords des principales voies

d’acceés auterritoire communal.

Premiers espaces percus par unindividu pénétrant sur le territoire,ces secteurs portent

I’image de laville.

L’entrées de ville fait référence a I’urbanisation existante ou en cours de constitution
auxabords d’une voie de pénétration vers un centre urbain de taille diverse, ou d’une
déviationindépendamment du statut des voies, cela ne concerne ni les itinéraires, ni les

contrats d’axesni les traversées d’agglomération »’

Les architectes ont été intéressés au concept d’entrées de ville et ils ont donnés des

définitionsvariées :

L’entrée de villes désigne l'urbanisation qui se développe de part et d'autre des
principalesvoies d'acces a la ville, conséquence des politiques d’aménagement du

territoire et del’évolution de nos modes de vie ces cinquante derniéres années.®

Et elles indiquent le passage par lequel on franchit un seuil pour entrer dans une entité,

autrel’entrée de ville correspond aux contacts originaux avec 1’entité urbaine.®

Et aussi les Espaces tangents au tissu urbain ou agglomeére, traverses par au moins une
grandevoirie de pénétration et souvent proches ou traverses par une grande voirie

decontournement.®

Et pour les spécialistes qui sont intéressés par la dimension économique des entrées de
ville,eux aussi ont donné a leur part des définitions qui incarnent leur intérét sur les
entrées de ville,qui est la valeur économique de ses entrées de ville qui jouent un role
important dans lacroissance économique par leurs positionnements et leurs

aménagements spécifiques.

Les entrées de ville désignent Les axes a fort trafic qui jouent un rble économique
importantdans le fonctionnement de la ville, entre autre il est question de grands axes

pénétrants devenuboulevard commercgants pour voiture elle suppose une situation

7 Le ministére frangais de 1’équipement, des transports et du logement précise alors la notion d’entrées de ville dans
le circulaire de la DAU et de la DNP du 22 septembre 1995

8 Agence d’urbanisme ucaen-métropole en France. Aucame2013 Une grille de lecture

SGuilhembetJ-P,in Michaud Fréjaville F, 2006 p 13

10" Herve Huntziger (1991, cite par Frobert, 1999), ecrit a la suite d’une étude financée par la Direction de
I’aménagement et de I’urbanisme et intitule Entrées de ville et logiques économiques. Note d’étape : le diagnostic au
niveau national.
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périphérique qui supporte untrafic important et qui joue un r6le important dans

1’économie urbaine. !

Et elles se réferent aux espaces tangents au tissu urbain ou aggloméré ou continu,
traverséspar au moins une grande voirie de pénétration et souvent proches ou traversées

par une voiriede contournement. A ce titre, «l’entrée de ville» est irriguée par des flux

importants d’hommes et de marchandises. *?

1.2. L’évolution historique

La ville peut étre définit en opposition de la campagne. L’opposition entre la ville et la
campagne commence avec le passage de la barbarie a la civilisation, du régime des

tribus a 1’état, de la localité a la nation, et se retrouve dans toute 1’histoire de 1’univers,

et jusqu’a nos jours'®
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Figure 2L évolution du concept des entrées de villes*

HJ*ingénieur urbaniste G, Dubois, Taine 1989,in Frobert, 1999: 7).
12(Bureau d’étude économique Tétra en 1991,inFrobert, 1999: 7).
13 K.Max 1967: 369

14D¢finition et méthode d’analyse des entrées de ville dans un contexte post-grenell e DDT du Cher, Ministére de
I'Egalité des territoires et du Logement Ministére de I'Ecologie, du Développement durable et de I'Energie
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CHAPITRE 1 DEFINITION DES CONCEPTS

A D’ére contemporaine la réflexion sur les entrées de ville se poursuit toujours le fils

conducteur en introduisant de nouvelle composante :

— Il'interface entre espaces naturels et espaces artificialisés, une frontiére théorique

pour la nature en ville et la trame verte et bleue

— [‘évolution vers l'autonomie énergétique, la production d‘énergies renouvelables sur

batiments et espaces libres

— la nécessite de réduire la fragilité liée a une trop grande dépendance a un mode de

transport unique

— la nécessaire acceptation d'une réversibilité de I'aménagement, permettant de
préparer [‘évolution vers un espace urbain mutable introduisant la mixité

fonctionnelle.®®

De la porte a I’entrée de ville : La porte constituait une limite physique [’espace de la

ville et la rurale!®. Elle avait comme fonction de :

- contrOle des flux entrants et sortants de la ville
- défense, lors de la guerre on ferma la porte

- signe de victoire et de célébration®’

Les fonctions de la porte ont disparues mais la réflexion est de trouver un refuge et une
certaine appartenance. L’entrée est passée d’un point d’acces (la porte) a un parcours
correspondant a des espaces délimités en lisiere de ville. Elle acquiert de nouveaux roles
dont laprincipale, est de constituer une fenétre sur le paysage contribuant l'identité de la

ville.
1.3. L’objectif de I’entrée de ville

L’aménagement des entrées de ville étaient une solution pour mettre fins aux maux

urbains. Ayant comme objectif de :
— Retrouver I’identité de la ville

—Créer la lisibilité

5Dé¢finition et méthode d’analyse des entrées de ville dans un contexte post-grenell e DDT du Cher, Ministére de
I'Egalité des territoires et du Logement Ministere de I'Ecologie, du Développement durable et de I'Energie
18Contexte des entrées de villes, Lexique de 1’urbanisme

7Manel benamor,entrée de ville restructuration et requalification,consulté en ligne le 23/11/16,
http://fr.calameo.com/read/004545551fa9626833866
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CHAPITRE 1 DEFINITION DES CONCEPTS

— Favoriser la mixité des fonctions

— Donner de la place au piéton

— Végétaliser I’espace

-utilisation des friches et I’espace interstitielle'

1.4. Les activités aux entrées de villes

les activité qui se développent généralement dans les entrées de villes

R

[ 3 : ) | PR TP
restauration | | les services commerces | | activité de proximité |

Limplantation est fortement liée ]

la fluidité I'éventualité les flux urbains I'alternative des grands |
meécanique d'acces. importants aires de stationnement |

Figure 3. les activitées dans les entrées de villes et leurs implantations(source : Manel benamor,entrée de ville
restructuration et requalification,consulté en ligne le 23/11/16, http://fr.calameo.com/read/004545551fa962683386)

L’entrée de ville matérialise le premier contact physique des usagers avec ’entité

urbaine, le stimulus initial des codes et des apparences urbaines. . Il semble important

de definir les usagers des entrées de villes afin de prendre leurs besoins en considération

lors d’aménagement des entrées de villes. Les différents types d’usagers qui fréquentent

cette zone peut étrecatégorisée comme suit :

18stéphanie Frobert, entrée de ville dossier bibliographique, centred’étude sur les réseaux, les transports, I’urbanisme

et les constructions publiques, avril, 1999
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se sont des persones se sont des 4| se sont des
‘ qui y vont seulement personnes qui & personnes qui
pour un service., En restent \ résident dans la zone
général ne momentanement ! de 'entrée de ville et
g2 connaissent pas la & pour achats ou c o ilslaconnaissent
= 2 ville restauration. g E réellement
% 5 Généralement des % E
3 'g o entranger de la ville 33
g g g ou les riverrainsainsi '8 3
b 2 ils ont une petite b 2
=2 connaissance de la
ville

Les fréquentat

Figure 4 Schémas représentatifs sur la fréquentation des entrées de ville

La voirie élément fondamental de la conception des entrées de ville :

La voirles éléments fondamentale dans la conception de I'entrée de ville

Voie de transit

{(récente réponse au constat actuel qui tendent a humaniser les voies a grande vitesse en mélant les espaces publiques
paysagére avec des voles latérale de déserte ou des jardins publigue doublé d'un mur écran sont des élément constitutifs
des réalisation visant de concilier |e piéton et le véhicule dans un cadre de vie de qualité meilleure »

Figure 5 La conception de la voirie
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CHAPITRE 1 DEFINITION DES CONCEPTS

1.5. Entrées de ville contemporaine

Longtemps ceintes de murailles, les villes anciennes possédaient une délimitation claire
et desvoies d’accés définies par leurs portes d’entrée. Ces seuils et leurs formes, leur
fonction decontrdle des flux et leur dimension symbolique ont déja été bien étudiés par
les historiens. Lestransformations ultérieures de la ville, liées a son industrialisation et a
sa croissance, ont radicalement modifié son approche : non seulement les modes de
déplacement se sont diversifiés dans la seconde moitié du 19e siecle, mais les frontiéres
de la ville n’ont cessé des’étendre, rendant obsolétes les anciennes portes, et de plus en
plus diffus le paysagepériurbain. A 1’époque actuelle, les entrées et sorties d’autoroutes
ou les giratoires semblentavoir remplacé les portes, et les équipements qui s’égrénent le
long des chaussées reliant lesvilles rendent leurs frontieres souvent difficiles a
percevoir. De plus, une part croissante, voiremajoritaire, des arrivées en ville ne
seffectue plus de maniere graduelle, via un cheminement routier, mais
parl'intermédiaire des sas que sont les gares et aéroports, a partir desquels lesvoyageurs

accedent sans transition aux espaces urbains centraux.

Et Comme le Corbusier nous le signale « Aujourd'hui les portes de villes sont au centre,

ce sont les gares. » 1°

C’est a dire que le concept d’entrées de ville a évolué¢ actuellement. Et ils
considerentque lesnouvelles entrées de villes sont déplacées a I’intérieur de la ville et
cela a cause des moyensde transport modernes, donc on peutconsidérer les gars et les
aéroports comme de nouvellesentrées de ville, les gares donc on une double fonction,
une de réseau de transport et 1’autreune porte moderne de la ville« Les gares sont a la
fois I'expression d'un réseau dont ellesforment les nceuds et en méme temps les portes

Sur les villes auxquelles elles donnent accés.»?°

Donc A Darrivée lente et a I’entrée déterminée par 1’origine du déplacement, propre
auxtransports des 18e et début 19e siécles, se sont substituées de nouvelles formes

d’entrer enville, rapides, souterraines ou aériennes, multiples ou uniques, centrales

LE CURBUSIER. Extrait du “Vocabulaire frangais de 1'Art urbain”, par Robert-Max Antoni, sur
www.arturbain.fr
20§ -M. Duthilleul, Diagonal, mars 1991
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CHAPITRE 1 DEFINITION DES CONCEPTS
(gares) oupériphériques (aéroports), voire contournates (rings), qui bouleversent les
maniéres d'arriver dans la cité

1.6. Typologies d’entrées de villes

I existe huit types d’entrées?2. On peut les catégoriser comme sulit :
a. Les entrées de villes basiques elles englobent :

1/Les entrées classiques : exprime les rapports sociaux maitrisé entre les différents

quartiers

2/les entrées de ville traditionnelles : présenté sous une fonction de passage avec

deux logique : urbaine et campagnard

des classes

sociales voie qui se retissaient en
différentes allant du centre vers les
entrees
il L’entrée de ville
BRER

e z traditionnelle

- présenté sous une
fonction de passage
avec deux logique

Les entré
Exprime
SOCIaUX maitris e
différents quartiers campagnarde : représente une

1 zone de transition entre la
Des déviation

feservant k une compagne et la ville qui se
deservant le mpag ; N
commerce qui se circulation caractérise par des vieux quartier
développe le |.1}p Toutiere peu et prédominance résidentielle
e lonz e
fonctionnelle avec peu de commerce

de la voie

Figure 6Les entrées de ville basiques source : Manel BEnamor

b. Les entrées de villes a vocation :
Elles englobent les entrées de villes a
1/Vocation touristiques
2/Vocation résidentielle

3/Vocation tertiaire

21 Quand on arrive en ville. Espaces, transports, perceptions et représentations - XVIlle-XXle s.
(Bruxelles).http://www.fabula.org
2 jdem
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wirefelet le futur de la

B -

® ville, en logeant les

+|centres

al ,, .

+ld'enseignemenet des
compus et des
indutrie sans pollution
et des aéroports avec
une infrastructure
routiére de type
moderne et une
signalisation

abondante.

contenant de I'habitat
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paysage ordoné et
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des espaces de loisir
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Figure 7 Les entrées de villes a vocation source : Manel Benamor

c. Les entrées de villes contemporaines :
Elles englobent :
1/Les entrées de ville en ville
2/Les entrées de ville utilitaire

3/Les entrées lieux de vie

Les entrée de ville en Les entrées de villen Les entrées lieux

ville utilitaire de vie

* présenté sous formes * présente une mixité R eemble 2t
!abyrmth}qu d'activite et des entrées tertiarres. elles
lnsi e infrastructure routiére 2 Créa uné
arch

étudié et signalisation
et une architecture
symbolique reflétant
I'identité et I’histoire de

centralité secondaire
dans la périphérie en
attirant les concurrent
a s’installer et aux
consommateur avec
une réflexion de
I'identité de la ville.

laville. C’est la
recomposition de la
socialité de I'urbain et
de l'esthétique

Figure 8 Les entrées contemporaines source : Manel Benamor
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1.7. les critéres des entrées de villes

L’entrée de ville Dans la ville moderne, n’est plu ponctuel (une porte) comme été le cas
dansl’antiquité, mais elle est plutot un parcours, qui relient entre 1’intérieur et 1’extérieur
de laville et ce parcours est marqué par des espaces ou des séquences possédant des
parametresqui permettent a 1’individu de se reconnaitre et de se localiser au sein de cet
espace, dans unepetite échelle qui est la sequence du parcours, et par rapport a la ville

dans la grande échelle.

La séquence

L'itinéraire de la voie

Sa place dans I'agglomération

Figure 9 :Les entrées de ville de Caen-Métropole
Source : Grille de lecture Agence d’Urbanisme de Caen-Métropole
Autrement dit, il ne s'agit pas d'un événement ponctuel ou isolé (un rond-point, une
porte deville, un signal), et ce n'est pas non plus le seul axe viaire : c'est ce que I'ceil du
piéton, del'automobiliste ou du voyageur percoit lorsqu'il quitte la campagne avant de
pénétrer « enville », c'est-a-dire dans le tissu urbain continu. Ce n'est plus la campagne,
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ce n'est pas encorela ville traditionnelle. Ainsi, une entrée de ville peut-elle étre routiere,

mais aussi ferroviaire...

C'est une approche cinétique, urbanistique et paysagéere.S'il est difficile de préciser les
limites d'une entrée de ville, elle peut cependant étrecaractérisée, de prime abord,
comme un lieu de transition entre deux milieux contrastes,urbain et rural, et comme une
entrée en ville par la vie sociétale que I'on y découvre tout lelong. La multiplicité de
signes livre une premiére image identitaire de la ville significative dupassage de la route
a la rue et parfois sa multifonctionnalité (économique, de loisirs, culturel,d'activités,
sportif,...) donne l'assurance au citoyen d'y trouver presque tout ce qui lui est utileau

quotidien sur un méme lieu pas trop €loigné du centre-ville.
1.8. Symbolique des « entrées de ville »

L’arrivée en ville est le point de départ de ’action, ou une inflexion de son cours. A
traversl’entrée en ville se dessinent les espoirs du voyageur, ses attentes par rapport a ce
que la villea a lui offrir et les représentations qu’il se fait du lieu dans lequel il va
évoluer. Construitespréalablement grace aux récits d’autres voyageurs, aux informations
des guides touristiques et nourries par les représentations qu’en ont données les artistes,
les attentes de celui/celle qui sedéplace se juxtaposent a ses propres perceptions, une
fois arrivé(e) en ville. Figeant ettransformant les souvenirs, filtrant, accumulant les
perceptions, les ceuvres littéraires,cinématographiques, sonores ou picturales traitant de
I’entrée en ville témoignent de ces sensations accumulées, de ce fait I’entrée de ville a

une grande symbolique dans la villeantique et la ville actuelle.

En antiquité ’entrée de ville est confondais avec la porte d’entrée en ville lesymbolisme
quepeut générer la porte de la ville, porte qui sépare et ferme mais aussi qui permet
I’ouverture etle passage aussi représente une limite, entre le monde étranger et le monde
domestique. Maisles portes de la ville au Moyen-age serviront pour la défense qui
donne une valeur depuissance pour la ville et aussi symbole de la grandeur, de la

richesse et de prestige de la villeetparfoiselleprenddessymbolesreligieuxaussi

Par contre les entrées de ville du parcours, Avant méme I’arrivée a destination, la
phased’approche et ses conditions (vitesse, dégagement de la vue, perceptions sonores
ouolfactives, etc.) offre un apercu singulier de la ville, celui de sa ligne panoramique ou
d’unquartier particulier, influencant les premicres impressions, sans étre représentatif

del’agglomération a découvrir. Selon le lieu d’origine du déplacement (petite ou grande
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ville,étrangere ou pas, banlieue), sa fréquence et ses raisons (travail, tourisme, exil,
émigration,etc.), les perceptions de I’arrivée en ville se trouveront également affectées.
Voyageant d’uneville a ’autre, quittant son référentiel urbain pour le confronter a
d’autres environnements,celui qui se déplace acquiert de nouvelles expériences a travers

sa mobilité et redéfinit ainsi leregard qu’il pose sur les cités visitées.

Donc I’entrée de ville parcours est symbole d’image et de 1’identité de ville par la Prise
encompte de I'image produite sur les arrivants (aspect esthétique, aspect vitrine de la
ville), de lalisibilité du lieu (aspect fonctionnel, et la Prise en compte de l'aspect
qualitatif (architecture,paysage et cadre de vie, accessibilité).et aussi de découvrir
I’identité de la ville c’est-a-dire laville peut étre reconnue sans aucune confusion
possible par les ¢éléments qui fondent I’individualité d’une ville par la situation
géographique, des monuments historique, des ceuvre esthétique, des orientations
économique, culturel ...etc. donc chaque type de ville constitue unsysteme de symbole

propre.
1.8.1. L’Orientation

L’agglomération est "l'espace sur lequel sont groupés des immeubles batis rapprochés et
dontl'entrée et la sortie sont signalés par des panneaux placés a cet effet le long de la
route qui letraverse ou qui le borde". Le panneau d'entrée d'agglomération doit donc étre
un des élémentsqui sanctionne le point d'accés a un lieu difféerent de celui que I'on vient
de quitter contribuanta améliorer la lecture de l'entrée de ville par lI'automobiliste,
espace public qui fait que I'onpasse de la campagne a la ville, de la route a la rue et dont

la fonction circulatoire n'est qu'unecomposante.

Le panneau d'entrée en agglomeération, judicieusement implante dans le respect du code
de laroute et assorti d'obligations, joue un rdle certain pour les usagers de la route sur la
perceptionde ce lieu qui peut étre défini comme une séquence ou la vie locale existe

potentiellement, lesconvainquant de respecter une vitesse au-dessous de 50 km/h.

Mais pour qu'il soit respectable, ce panneau devra étre accompagne de signes d'urbanité,
telsla continuité du bati, un carrefour, un resserrement de voie, un éclairage, des

trottoirs, untraitement végétal....
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1.8.2. Le front urbain

Le front urbain des entrées est un élément caractéristique de 1’entrée, grace a
sonemplacement spécifique d’ou il est la vitrine de la ville et la premicre image que le
passagerqui se déplace au sein du parcours recoit, une image qui doit permettre a ce

passager de cesitué par rapport a sa position en ville.

Concernant les « espaces urbanisés [existants] a optimiser, [...] les limites de
I’urbanisationexistante doivent €tre aménagées afin de constituer un front cohérent,

espace de transition etde valorisation réciproque entre ville et nature »*

Le parcours d’entrée de ville présente une grande complexité des batis, ou la mixité est
quasi-absente, ou la politique du zonage régne (zone d’habitat, zone industrielle et
zonecommerciale) ce qui engendre un front urbain discontinue et sans cohérence entre

le batis etnon batis, entre 1’urbain et le rural et a cela s’ajoute les enseignes publicitaire.
1.8.3. La publicité

La publicité extérieure ;enseigne, pré-enseigneet toute « inscription, forme ou image

(ouleur support) destiné ainformer le publique ou attirer son attention »2*

On peut aussi la définircomme 1’ensemble« des supportspublicitaires qui s’inscrivent

dans le paysage.

Ce critere s’explique manifestement par le désordre des €léments qui y sont implantés,
sanscohérence d’ensemble. Et parmi ces éléments ressort la jungle de panneaux
publicitaires quise sont multipliés au cours des derniéres années, Aprés avoir été
confinés aux abords del’emprise des infrastructures autoroutieres, ils sont maintenant
implantés a I’intérieur mémede ’emprise, et ce, avec des dimensions toujours plus
grandes, donc on peut conclure que lapublicité est un élément caractéristique des entrées

de ville.
1.8.4. Les repéres

Les repéres visuels batis sont des marqueurs d’identité aux entrées De ville.Un repére

est un objet qui relevé de la perception par un observateur d’un ensemble urbain oubien

23 Comment traiter les fronts urbains? AU fle-de-France - mars 2010
24 |oi francaise du 19 décembre 1979

20



CHAPITRE 1 DEFINITION DES CONCEPTS

qui se situe dans le domaine de I’espace vécu de proximité promeneur il convient
ausside considéré I’itinéraire qui conduit un visiteur a une adresse grace au repere qui

jalonnent cetrajet.

Dans des zones comme les entrées de ville ou tout tend a étre semblable
(commerces,enseignes, délaissés...), les transitions, les articulations, les points de repére

sont essentiels.
Ces points remarquables peuvent étre en particulier :

— en ce qui concerne les caracteristiques physiques du site, les points hauts, les points
bas(parfois traversés par un cours d’eau), les ruptures de pente ; — en ce qui concerne
I’occupation du sol, des carrefours, des coupures vertes, desmonuments architecturaux

intéressants.
Donc ces repéres aussi sont des ¢léments d’orientation pour faciliter I’accés a la ville.
1.8.5. La qualité de I’urbanisme

I s’agit 1a d’apprécier la logique urbaine générale. L’urbanisme qui s’inscrit dans les
entréesde ville doit étre en continuité des quartiers alentours existants et prévoir des
connexions et dulien avec le paysage urbain environnant. La forme urbaine recherchée

doit permettre despotentialités d’évolution et de mutabilité a long terme.

La vision d’ensemble qu’offre I’organisation du front urbain le long de I’axe,
del’ordonnancement du bati, de la position et I’agencement des constructions sur le site

estgarante de la qualité paysagére.?®
1.8.6. La qualité des paysages

Le paysage s’entend a la fois en termes de nature (grand paysage) et de paysage urbain.
IIs’agit de I’identité visuelle du site. La qualité paysagere est, au méme titre que pour la
qualitéde 1’urbanisme, garantie par 1’organisation d’ensembles et 1’agencement des
constructions surle site. Les aires de stationnement, les espaces publics, les espaces
libres ou de lisiéres ont unrdle important et doivent faire 1’objet d’une composition
paysagére qualitative (mobilierurbain, éclairage etc.). La dimension paysageére est
également prise au regard du traitementdes espaces libres et des espaces de lisieres pour

la perception visuelle au sein du site (essencedes plantations, multiplicité des strates

25Document de Travail, PLU,Entrée de ville, - MARS 2015
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vegetales, etc.). Il en va de méme quant a la perception extérieure et la vue du site

depuis la route et son insertion dans le grand paysage.®
1.8.7. La qualité architecturale

La qualité architecturale est qualifier grace a deux composantes : d’une part, par souci
decomposition urbaine qui donne une identité au site par la qualité des projets
architecturaux etla qualité du secteur dans sa globalité. C’est un critére qui vient
compléter la qualité del’urbanisme (qui reléve davantage de 1’ordonnancement et du
fonctionnement du site) ;d’autre part, cela s’entend également par la qualité de 1’aspect
extérieur des constructionspour gérer au mieux 1’impact visuel du bati (choix des

matériaux, des couleurs, des formes) etde la route.?’

1.9. Définitions des concepts liés aux entrees de villes

a) L’espace périurbain : désigne les espaces trouvant a proximité immédiate d'une
ville. Situé au-dela des banlieues ou des périphéries immédiates d'une ville centre de
I'agglomeration, I'espace périurbain constitue un espace d'urbanisation nouvelle par
lotissements et constructions individuelles, prenant parfois la forme de mitage
(éparpillement de constructions dans la campagne). Il peut conserver une forte
proportion de paysages ruraux, mais reste polarisé par la ville, par ses infrastructures,
son habitat et le mode de vie de ses résidents. Cet espace est essentiellement consacré a
I'hnabitat individuel. Le phénomeéne périurbain est significatif de I'évolution de la ville
occidentale qui tend a I'étalement et a la spécialisation des territoires urbains. Il recoit en
France depuis les années 1980 I'essentiel de la croissance urbaine. ldentifiable par la
cartographie des déplacements domicile-travail, il s'étend a 60 ou 70 km au-dela des
limites de I'agglomération centrale dans le cas de Paris, a 15 ou 20 km pour les grandes

villes de province, Toulouse par exemple.

Donc Le concept des entrées de villes est a rapprocher de celui de « périurbain », dont il
estun constituant, le périurbain désignant la totalité du tissu qui se développe autour des
centres,et non pas seulement aux abords des axes de plus ou moins grande
circulation ;alors que lepremier est lineaire, tentaculaire, le second est circulaire, «en

tache d'huile».

Libid.
Yibid.

22



CHAPITRE 1 DEFINITION DES CONCEPTS

b) Le faubourg :

Du ancien francais forsborc, de fors, hors de, et borc, bourg, avec l'influence de faux

quidésigne la Partie d'une ville située en dehors de I'enceinte.

Les faubourgs dans I’antiquité sont des constructions qui sont installé tout au long
despassages qui menérent vers la porte de la ville, et ils accueillaient les activités
indésirable ausein de la ville donc ils été rejetés en dehors de la ville et ils se sont
installé a ses entrées,actuellement ils abritent les activités de grandes nuisance sur les

grands axes pénétrant.
Autrement dit : les faubourgs sont des éléments constitutifs de 1’entrée de ville.

1.10. Limite de la ville et la lisiere urbaine
a.  La limite de la ville : Les entrées de ville ne sont plus un point précis dans
I’espace : lalimite entre les zones rurales et les zones urbaines, aujourd’hui dominantes,
est devenue ambigué. L’effet de porte d’entrée est atténué et il est difficile de distinguer
une ville d’uneautre, ou une ville de son contexte périurbain. L’entrée est donc devenue
un événements’étirant le long de la route, rendant le concept méme d’entrée de ville

complexe a définir 2

La ville actuelle est caractérisé par le phénomene de 1’étalement urbain donc il est
difficile deconnaitre la limite autrement dit on assiste au phénoméne de la « ville sans
limite » ou laville diffuse, ou le parcours, pour bien prisé la voie pénétrante contribue a
ce phénomene del’étalement urbain par I’installation de nouvelle construction soi des
lotissements maisonsindividuelles, ou du commerces qui suit ses lotissements et les

construction industrielles installées aux abords de ses parcours.

Donc il est difficile de connaitre la limite d’entrée de ville et la limite de la ville qui

sontdeux phénomeénes qui influent I’un sur I’autre.
b. La lisiere urbaine

La ville moderne est en évolution continue et cela s’effectue par plusieurs phénomenes
etparmi les plus influents on trouve 1’étalement urbain, qui suit en général les grands
axesroutiers et donc les entrées de ville et dans ce parcours on est confronté a un

paysagecomplexe dont les lisiéres urbaines sont des éléments fondamentaux.

28 | essard et coll., 1998

23



CHAPITRE 1 DEFINITION DES CONCEPTS

La lisiere est une frontiére entre deux milieux, dont I'un est le plus souvent une forét.
Cemilieu est donc particulier puisqu'il posséde des conditions climatiques et
écologiques propreset qu'il accueille a la fois des especes des deux types de milieux,

ainsi que certaines spécifiques a la lisiére.?°
c. Seuil de laville

Le seuil, en mettant en relation zones spatiales différentes et contigués, représente le
momentde transformation de I'extérieur dans l'intérieur, la limite entre le monde
intérieur privé et lemonde étranger extérieur. Représente un moment de transformation :
le mot seuil signifiechangement, passage, fuite. D’aprés les expériences du seuil c’est

développé la porte quitransforme ceux qui s’aventurent au-dessous d’elle.
1.11. Le concept d’entrée de ville selon I’approche francaise et américaine
Dans la littérature

La littérature traitant des entrées de ville est nettement plus abondante en France qu’aux
Etats-Unis ou au Canada ol cette question est trés rarement abordée. Cela peut
s’expliquer par lefait que les auteurs francais utilisent le concept d’entrée de ville de
maniére tres ouverte pourdécrire les espaces périurbains. Les Américains, pour leur
part, s’intéressent soit auxautoroutes selon une approche paysagere, soit aux espaces
périurbains selon une approcheurbanistique. Ils n’utilisent pas, d’apres le repérage que
nous avons effectué¢ de la littérature,le concept d’entrée de ville, ni aucun autre terme
pouvant s’y apparenter. Sans doute que lesentrées des villes américaines ne sont pas
tellement différentes de celles que 1’on trouve enFrance, mais la question n’est tout
simplement pas abordée, du moins pas sous le méme angle.Ainsi, deux approches

peuvent étre assez clairement distinguées dans la documentation :

Une approche européenne, surtout frangaise, souvent d’ordre théorique, qui
s’intéresseessentiellement a ’articulation routes et territoires. L’approche francaise est
marquée par lasymbolique de I’entrée, espace privilégié a la frontiére entre 1’urbain et le

rural.

L’approche qu’ont élaborée les chercheurs qui se sont intéressés aux entrées de ville
estassurement urbanistique et centrée sur le projet et la nécessaire reconfiguration

desenvironnements périphériques ; elle s’inscrit clairement dans une perspective

28 hittp://www.futura-sciences.com

24



CHAPITRE 1 DEFINITION DES CONCEPTS

critique del’automobile, a cause des mutations paysagéres que cette derniere induit sur
les territoirestraversés, mais également a cause des transformations dans les
comportements et desconséquences sur les espaces centraux, notamment sur 1’activité

commerciale qu’on y trouve.*°

Une approche américaine, peut-étre davantage pragmatique, ou I’entrée de ville ne
semble pasvéritablement exister. Les auteurs américains qui s’intéressent aux entrées de
ville traitentdavantage des vues des corridors autoroutiers, d’ou une littérature
abondante sur les avenues-jardins (parkways), L’approche américaine s’intéresse peut-
étre moins aux entrées de villequ’au réseau routier et a son impact sur la mobilité et
I’aménagement du territoire. Laperspective adoptée ici n’est pas d’abord critique : il ne
s’agit pas tant de rejeter 1’automobileque de tenter d’aménager 1’espace pour favoriser
les autres modes de transport. L’automobileentraine peut-étre une dépendance, mais elle
ne saurait étre remise en question. Cela n’interditpas, toutefois, de tenter d’améliorer la
banlieue, notamment par des aménagements que I’onqualifie parfois de nouvel

urbanisme ou encore de « transit-orienteddevelopment ».%
1.12. Les éléments d’identification de I’entrée de ville

Parler d’une entrée de ville, et surtout sa définition pose rapidement le probléme du
choix deséléments de références environnants. En effet, I’entrée de ville est un milieu
physique quienvironne une unité humaine (groupe ou individu), le passage a cet
environnement passantpar 1’entrée de ville devrait étre visible, et aisément identifiable.

Le présent titre questionnecette identification de 1’entrée de ville.
a. Lahiérarchisation, ou le passage de la route a la rue

Le milieu urbain est traversé et surtout structuré par de nombreuses routes (route a
I’échellenationales, a I’échelle communale). Ce sont des infrastructures et des voies de
communicationqui créent leurs propres paysages, et qui se développent
indépendamment des sitesenvironnants, leur conception prend rarement en compte la
problématique du paysage,puisqu’il s’agit d’infrastructures lourdes accueillantes d’un

important trafic ou fluxmécanique.

30 _LE CADRAGE PAYSAGER DES ENTREES ROUTIERES DE MONTREAL Institut d’urbanisme, Faculté
de I’aménagement Et Chaire en paysage et en environnement, Université de Montréal
31 ibid
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Elles deviennent des voies urbaines (des avenues, boulevard, et rues) une fois
qu’ellespénétrent en ville. Ces voies gardent certes leurs fonctions de desserte, mais

leurscaractéristiques (flux, traitement des abords....etc.) changent.

Les transitions des routes avec les espaces urbains « les entrées de ville » sont
rarementtraitées, car leur conception ignore la logique d’ensemble. Sans projet urbain
globale, lepassage de la route a la rue pourrait définir I’entrée de ville seulement comme
étant un espacecaractéris€¢ par une prolifération d’affiches et d’enseignes, portant ces
espaces sont la premiereimage que donne la ville a celui qui y rentre par la route, et

marque ’esprit du visiteur.

L’entrée en agglomération suppose un changement de comportement entre la
pratiquerurale de la route et 'usage de la rue. On introduit ainsi, la notion de « zone
d’approche » en amont du panneau d’entrée d’agglomération, de « rupture » au niveau
de la porte associée a cedernier et de zone de transition en aval du panneau d'entrée

d'agglomération pour inciterl'usager & maintenir une vitesse modérée®?

La question tant posée actuellement est la suivante : ou vont nos routes ? En effet,
I’entréede ville est censé répondre a cette question du fait qu’elle pourrait se située en
bordure d’unepénétrante et donc un changement de direction. La pluralité de signes et
panneaux de signalisation fournit une premiere image identitaire de la ville, et
expressive d’un changementd’usage de la voie de circulation ou le passage de la route a
la rue. L’entrée de ville constitueainsi, un message pour I’usager ; I’enjeu y est donc
important, en termes de paysage, d’imageet d’identité des lieux, et encore plus d’intérét

touristique.

Le changement de comportement attendu entre les deux milieux rencontrés ne peut
étreseulement écrit par la regle. Il faut que 1I’environnement percu soit le fondement de
la reglepour assurer le respect de celle-ci28. Le passage d’un espace extérieur a un autre
intérieur de laville marqué par 1’entrée devrait répondre a des exigences d’implantation,
d’environnement etde paysage dans le but d’une mise en valeur d’une séquence visuelle

liée a d’autres pour unéventuel parcours urbain.

b. Le séguencement

32CERTU 2008
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Selon certains urbanistes, la ville est un milieu vivant et hétérogene, elle présente
doncunedifférence de rythme, de fonction, d’environnement et d’image entre les
éléments qui lacomposent, ce qui induit des séquences visuelles variées. Les entrées de
ville sont considéréescomme la premiére séquence visuelle du parcours urbain. Les
entrées de ville sont la premiéreimage que donne la ville a celui qui y pénétre par la

route.®

Les séquences qui composent la ville se différencient par la morphologie, la structure et
letraitement architectural et urbain, dans ’idéal la premiére séquence du paysage urbain

seraitun élément d’appel, émergeant et structurant le territoire.

Conclusion

Le concept d’entrée de ville a connu plusieurs définitions et cela pour plusieurs raisons,
notantcelle de différents spatialistes et organismes et ses définitions ont été élaborées
par rapport ala situation courante de ses entrées de ville et aussi des définitions par
rapport a la situation historique.

Ses définitions sont le fruit de recherches spécialisées, chacune dans son domaine mais
onpeut dire qu’elles donnent le méme sens, qui est pour nous représente 1’espace qui se
trouvea la périphérie de ville, pénétré par un axe de circulation qui fait rentré a la ville
en assurant laliaison entre I’intérieur et I’extérieur de la ville , des espaces délaissés et

en mauvaise état

D'autre part, il ne s'agit pas d'un événement ponctuel ou isolé (un rond-point, une porte
deville, un signal), et ce n'est pas non plus le seul axe viaire : c'est ce que I'ceil du piéton,
del'automobiliste ou du voyageur percoit lorsqu'il quitte la campagne avant de pénétrer
en ville,c'est-a-dire dans le tissu urbain continu. Ce n'est plus la campagne, ce n'est pas
encore la villetraditionnelle. Ainsi, une entrée de ville peut-elle étre routiére, mais aussi

ferroviaire ou maritime. C'est une approche cinétique, urbanistique et paysagere

Et ces entées sont identifiables grace a un nombre de criteres qui définissent ces espaces

etauxquels les visiteurs se référent et ils peuvent se reconnaitre au sein de la ville.

33Les paysages d’ile de France. Les cahiers de I’iaurif, N° 117-118, 1997, p.236.
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Introduction

Dans ce présent chapitre, nous allons traiter et analyser des expériences d’intervention
urbaine sur les entrées des villes, de la requalification urbaine de ses espaces. Ainsi
notre recherche thématique a pour but d’¢élaborer un socle de données sur les entrées de
ville, dont le choix est basé sur : la pertinence et les similarités par rapport au cas

d’étude. Ou la démarche d’analyse s’organise sur : le contexte, objectifs de ’opération a

mener et de déterminer les principes d’aménagements a adopter.

Tableau 1: Tableau des exemples

Exemples

Exemple 1

Exemple 2

problématiqu
e

ROMANS SUR ISERE : Etude
entrée ouest de la commune »

Aménagement de I'entrée de
Ville de la rue Cockerill : Vers
une meilleure qualité de vie

Echelle

PLU

diagnostic

1- Situation et présentation
2- Objectifs
3- Les principes
d’aménagement a
adopter:
- Nuisance:
-Infiltration
-L’acoustique

- Sécurité:
-La trame viaire -
Les continuités des parcours
-Eclairage urbain
-Conduite de gaz
- Qualité urbaine :
-Axes urbains
-Stationnement
- Qualité
architecturale
- Les batiments
d’activité en front de
rue forment une
facade dite « urbaine
». Axe major
- Le parti
d’aménagement vise
I’'homogénéité des
typologies et des
gabarits des

1- Situation et présentation
2- Objectifs
3- Les principes

d’aménagement a

adopter :

- La projection des
nouveaux grands
équipements
(logement et
commerce) :

a. LaCité
administrative
: Services et
performances

b. Centre CMI :
Un projet
privé intégré
au Master
Plan

c. Le complexe
Neocitta :
Edifice
contemporain
et parc urbain

- Elargissement de la
rue Cockerill :
Parfaire la mobilité
de tous les usagers :

a. lérephase
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constructions en
implantation sur
I’axe Nord/Sud

- Qualité
environnementale et
paysageére :

-Qualité trame

verte et bleu

de travaux:
construction
dela
nouvelle
voirie

b. 2eme phase
de travaux

-composition de 4- Synthese
I'axe paysager de
I'entrée de ville
-Composition de
I'avenue A. De Gaulle
4- Synthese
Exemple Exemple3 Exempled

Problématique

Projet urbain entrée de ville

L’aménagement urbain d’entrée

Pulversheim de ville Boulevard Pie-IX
(Montréal-Nord)
Diagnostic 1. Intérét et choix de ’exemple | 1. Intérét et choix de I’exemple
2. Situation et présentation 2. Situation et présentation
3. Les objectifs 3. Les problématiques
4. Les principes d’aménagement | 4. Les objectifs
5

a adopter
e Hiérarchie des espaces
e Quartier résidentiel
maisons en bande et
petits collectifs
e Renforcer de la

composante végétale

. Les grandes orientations

d’aménagement du boulevard

Pie-IX

29




CHAPITRE 2 ANALYSE DES EXEMPLES

11.1. Exemple 01 « ROMANS SUR ISERE : Etude entrée ouest de la commune »

11.1.1. Situation et présentation

Romans-sur-Isére est une commune francaise située dans le département de la Dréme
en région Auvergne-Rhone-Alpes. Romans-sur-Isére est un chef-lieu de canton situé sur

la rive droite de I’Isére a 20 km au nord-est de Valence.

woew.Conterfyance i

Figure 10 Situation d'exemple

11.1.2. Objectifs

Le projet vise la création d’un quartier urbain, vivant et mixte « une mixité urbaine,

logements/grands commerces » dans un cadre agricole en partie préserve.
11.1.3. Les principes d’aménagement a adopter
Le projet au regard des 5 critéres d’aménagements :

11.1.3.1. Nuisances

a) Infiltration

- Le parti d’aménagement assure la mise en place d’un systéme de collecte des déchets

banaux engendrés par les futures activités présentes sur le site.

- Traitement spécifique des eaux pluviales (Des dispositifs performants devront étre

étudiés pour accueillir les eaux pluviales).

- Les concepteurs du paysage d’entrée de ville veilleront a accompagner ces dispositifs
par une végétation dense qualifiant le profil de rue et favorisant la richesse de la

biodiversité.
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Figure 11: Zones d’infiltration et protection

b) L’Acoustique

- Un recul des constructions d’une distance de 8m par rapport a I’avenue Anthonioz De

Gaulle.
- Le recul sera végétalisé afin de limiter les nuisances sonores engendrées par la voie

-Création d’un écran végétal pour diminuer les nuisances visuelles engendrées par les

batiments perceptibles depuis I’avenue Anthonioz De Gaulle.

11.1.3.2. Sécurité

a) Latrame viaire
-Les continuités des parcours Limiter le nombre d’entrées

- sorties sur ’avenue Anthonioz De Gaulle « tourne-a-droite » afin d’éviter les

croisements de flux de véhicules.

- Le projet connecte ses axes principaux sur les carrefours giratoires existant

- Aucun nouvel accés direct vers une construction n’est autorisé sur I’avenue.

- La desserte de la zone est assurée par des voies en piquage et « tourne-a-droit »

- La place accordée transit est réduite a un profil d’une voie de circulation dans chaque

Sens.

- Les constructions et installations doivent étre desservies par des voies publiques ou

privées dont les caractéristiques correspondent a leur destination et aux exigences de la
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défense contre I’incendie et la protection civile ainsi qu’aux conditions exigées par le
trafic poids lourds.

- Un nouvel acces sécurisé a ’hopital sera aménagé sur une voie de desserte reliée au

giratoire.

Figure 12: Profil de boulevard Figure 13: voie de desserte a
aménagé

b) Eclairage urbain

Une charte d’éclairage public accompagnera I’ensemble du secteur afin de rendre lisible
la hiérarchie des espaces la nuit.

¢) Conduite de gaz

L’implantation du projet respecte les distances de sécurité imposées par le passage
d’une conduite de gaz au Nord du secteur.
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Figure 14 : carte d’aspect sécuritaire

Figure 15 : La continuité des parcours

11.1.3.3.  Qualité urbaine
a) Axes urbains

- Les fagades urbaines s’organisent sur les axes majeurs du projet: I’avenue Anthonioz

De Gaulleet ’axe Nord/Sud.

e Les batiments les plus hauts avec une qualité urbaine dense et structurante.

e Des volumétries pour les batiments et une répartition des types d’activités en

accord avec I’environnement et le projet de paysage

- Le parti d’aménagement retenu s’articule autour d’une trame de desserte interne dans

I’optique de limiter les accés sur I’avenue De Gaulle.

-Un axe Nord/Sud s’accroche au giratoire Y.Rabin tandis que des axes secondaires

offrentun maillage paralléle a I’avenue Anthonioz De Gaulle.

33




CHAPITRE 2 ANALYSE DES EXEMPLES

-Le nouveau profil de I’avenue offre une lecture plus urbaine du secteur depuis 1’entrée

de ville et la foire jusqu’a la polarité commerciale.

AXES MAJORS

AXES SECONDAIRES

Figure 16 Carte voies structurants

b) Stationnement

a) Les besoins en stationnement publiques sont gérés selon plusieurs modes : -
mutualisés en nappes en rez de chaussée ou enterrés pour les pbles de densités

commerciales, - organises le long des voiries publiques

b) Le stationnement est proscrit sur la partie « entrée de ville » le long de I’avenue De

Gaulle.

11.1.3.4. Qualité architecturale
¢ Diversification des typologies et des densités.
e Composition du plan de masse pour un apport solaire optimal.

e Lisibilité et hiérarchie de I’étagement des constructions.
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Figure 17: llots mixtes de cceur de quartier

Les batiments d’activité en front de rue forment une fagade dite «urbaine». Axe major :
- les foires participent a cette fagade qualifiant I’entrée de ville Ouest de Romans.
- Les batiments de bureaux et activités sont développés sur 3 ou 4 niveaux.

- Les batiments d’habitations existants sont maintenus et les nouvelles constructions

veilleront a ne pas nuire a I’apport solaire de ces derniers.

- Composition de la fagade «noble» sur I’avenue A. DeGaulle : un socle rez-de-
chaussée d’accueil offrant des vues soignées sur le paysage végétal, un corps de bati au

langage architectural contemporain et une gestion d’attique en retrait en R+3.

Figure 18 : vue d’ensemble sur quartier

Le parti d’aménagement vise ’homogénéité des typologies et des gabarits des

constructions en implantation sur I’axe Nord/Sud :
- optimiser les apports solaires passifs (2h d’ensoleillement au 21 décembre),

- en retrait de 8m de part et d’autre de I’emprise publique de I’avenue,
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- écrans végétaux pour limiter les nuisances acoustiques de 1’axe circulé.

Les nouvelles constructions seront de nature a ne pas porter atteinte au caractere ou a
I’intérét des lieux avoisinants, aux sites, aux paysages naturels ou urbains ainsi qu’a la

conservation des perspectives monumentales.

Figure 19: Vue sur boulevard

11.1.3.5. Qualité environnementale et paysageére

a) Qualité Trame verte et bleue

- Les continuités vertes et bleues s’inscrivent dans une logique d’ensemble dont
I’objectif est de créer un maillage végétal et modes doux le long de 1’avenue et depuis le

parc agro-sportif jusqu’aux rives de I’Isere.
b) Composition de I’axe paysager d’entrée de ville

- Plusieurs laniéres de parc trouveront des accroches sur I’avenue Anthonioz de Gaulle.
Rythmant le développé du paysage, ces accroches doivent étre comprises comme des
¢léments structurants du paysage autour desquelles les batiments s’organisent et

peuvent trouver des acces piétons et cyclistes.
c) Composition de I’avenue A. De Gaulle
- Une voie de circulation dans chaque sens.

- Une réserve fonciére pour la réalisation d’un transport en commun en site propre,

simple sens (sens Ouest-Est),
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- Des circulations modes doux de chaque c6té de la voie,

- Des linéaires de noues d’infiltration des eaux pluviales seront aménagés sur les abords
des cheminements piétons offrant ainsi la possibilité¢ d’enrichir 1’épaisseur paysagere en

front des batiments tertiaires,

- Double alignement d’arbres de hautes tiges apportant qualité paysagere et ombrage le

long des cheminements piétons et cyclistes latéraux.

- Les parkings seront plantés a raison d’un arbre de haute tige pour 3 places de

stationnement. Les installations et dépots devront étre masqués par un écran végétal.

- Les abords des giratoires seront plantés d’une haie vive d’essences variées pour

harmoniser I’ensemble paysage

.
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Figure 20: Continuités paysagéres

11.1.4. Synthése

A retenir

Actions menées

Cet exemple traite
des enjeux que
nous les trouvons
intéressants pour
notre projet tels

Dans cet exemple
I’objectif est sécuriser,
favoriser et faciliter le
maximum, la liaison
entre le centre-ville et le

1- Nuisances :
- Traitements spécifique
des eaux pluviales
- Création d’un écran
vegetal pour diminuer
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que : le traitement
des problemes des
nuisances et une
qualité urbaine,
architecturale et
paysagere.

quartier périurbain et le
rendre plus attractif
travers le renforcement
d’activité commercial et
finalement,
I’amélioration du cadre
de vie par la haute qualité
urbaine, architecturale,
paysagére et traitement
des problemes des
nuisances.

les nuisances visuelles
2- Sécurité :

- Limiter le nombre
d’entrées-sorties sur
I’avenue Anthonio De
Gaulle afin d’éviter les
croissements de flux de
véhicules

3- Qualité urbaine :

- Gérer les besoins en
stationnement publiques
selon plusieurs modes

4- Qualités architecturale

- Composition du plan de
masse pour un rapport
solaire optimal

- Restauration des
batiments existants

- Lisibilités et
hiérarchiser de
I’étagement des
constructions

5- Qualités environnementale
et paysagere :

- Créer un maillage
végétale et modes doux
le long de I’avenue

- Composition de
I’avenue de A. De
Gaulle :

-Une voie de
circulation dans chaque sens

-une réserve foncier
pour la réalisation d’un
transport en commun en site
propre, simple sens (sens
ouest-est)

-des circulation
modes doux de chaque coté
de la voie

-double alignement
d’article de haute tige
apportant qualité paysagere
et ombrage le long des
cheminements piétons
cyclistes latéraux.

Tableau 2 : Synthése exemple -1- ROMANS sur ISERE étude entrée ouest du commun

11.2.Exemple 02 « L’Entrée de Ville de la rue Cockerill : Vers une meilleure

qualité de vie »
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11.2.1. Situation et présentation

Seraing ou Seraing-sur-Meuse est une ville francophone de Belgique située en Région
wallonne dans la province de Liege. Les grands projets de requalification urbaine de la
vallée sérésienne sont principalement localisés selon deux axes : I’entrée de Ville rue

Cockerill et le Boulevard urbain.

T
Bruges. Anlwe/rii
gONAg

i\u Brussels
it 9
aQ .

Figure 21 : Situation d'exemple

L’Entrée de Ville bénéficie d’un patrimoine architectural prestigieux (le Chateau des
Princes évéques de Li¢ge, les Halles industrielles) et d’une situation particuliére : en
bord de Meuse, avec un accés direct a [“autoroute, La requalification urbaine de 1’entrée

de ville rue Cockerill se compose de plusieurs projets.

11.2.2. Objectif

La requalification urbaine de I'entrée de ville, rue Cockerill, inclut plusieurs projets
destinés a renforcer le centre-ville et a harmoniser activités industrielles et vie urbaine,

dont notamment :
11.2.3. Les principes d’aménagement a adopter

- La projection des nouveaux grands équipements (logement et commerce) :
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Figure 22 : Emplacement de nouveaux équipements

a. La Cité administrative : Services et performances :

Premier batiment public certifié passif de Wallonie, ce nouvel édifice a
I’architecture contemporaine répond aux normes les plus exigeantes en matiere de
performances énergétiques et permet a la Ville de Seraing de montrer 1I’exemple en
s’inscrivant comme pionni¢re en matiére de gestion carbone et de minimisation de

I’impact de ses projets sur le changement climatique.

Figure 23 : cité administratif vue 3D apres

Figure 24 : Cité administratif chantier

b. Centre CMI :

Un projet privé intégré au Master Plan Séduite par les projets d'aménagement de
I'Entrée de Ville de Seraing, la société CMI a transformer [’ancienne halle
industrielle en un centre administratif et technique. Ce nouveau batiment, alliance
d'ancien et de contemporain porte le nom d’ « Orangerie" en référence a ce qui fit la

réputation du chateau Cockerill dés le 18éme siecle.

40



CHAPITRE 2 ANALYSE DES EXEMPLES

Figure 26 : Vue aérienne sur 'ensemble

c. Le complexe Neocitta :

Edifice contemporain et parc urbain : Situé rue Cockerill, ce nouvel immeuble,
d'environ 1.500 m2 au sol, comprendra 5 niveaux incluant: un rez-de-chaussée
commercial de 600 m2, 28 appartements de 1 a 3 chambres, 500 m2 de bureaux et
des espaces communautaires. Les abords comprendront un parking de 42 places, a

usage des locataires et un agréable parc urbain.

)
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Figure 27: Vue aérienne parc urbain + le complexe Neocitta
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11.2.4. Elargissement de la rue Cockerill

Parfaire la mobilité de tous les usagers : La rue principale d’entrée de Ville sera
réaménagée avec intégration de voies de circulation propres pour les transports en
commun, pistes cyclables, espaces piétonniers et zones vertes. La nouvelle voirie

atteindra une largeur totale de 32m.

Figure 28 : Elargissement de la rue Cockerill

a. lerephase de travaux : construction de la nouvelle voirie :

Nouvelle percee entre les futures halles Gastronomia et le nouveau batiment de
CMLI, cette voirie reliera la rue Cockerill directement a I’Avenue Greiner.

b. 2eme phase de travaux
» [’agrandissement de la rue Cockerill qui passera d’une largeur de 13 m a 33 m

« il y aura 2 x 1 bande de circulation automobile et 2 x 1 bande de site propre bus
sur la rue Cockerill jusqu’au rondpoint Janson.

« L'esplanade Kuborn : Espace public semi-piéton :

- Place publique de 15.000 m? entiérement réaménagée et pi€tonnisée, en liaison
avec les bords de Meuse et jouxtant le Chateau des Princes Evéques.

- Grace a la création d'une nouvelle voirie contournant le parc du chateau et reliant
la rue Cockerill au quai Greiner, I'esplanade Kuborn devient espace semi-piétonnisé
(accessible aux seuls transports en commun).
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Figure 29 : Construction de nouvelle voirie —chantier

Figure 30 : la nouvelle voirie vue 3D

Figure 31 : L’esplanade Kuborn —chantier

- L'ensemble, en phase de réalisation, se verra agrémenté de bassins d'eau, mobilier

urbain et espaces verts.

11.2.5. synthése

Figure 32 : L'esplanade Kuborn vue 3D

Pertinence

A retenir

Action menée

Cet exemple porte le
méme objectif qu’on vise
dans notre projet d’entrée
de ville, un quartier
périphérique avec une
multitude de fonction et
une entrée bien
structurée afin de
diminuer la pression sur
le centre-ville

Dans cet exemple,
I’objectif est de donner a
I’entrée de ville et au
quartier périphérique une
multifonctionnalité a
travers la reconstruction
de la ville sur elle-méme
et I’injection des
nouveaux équipements et
de I’habitat collectif
intégrés

Aussi I’exemple propose

- L’élargissement de la
rue Cockerill :
réaménagement
complet et
élargissement de
I’artére principale
d’entrée de ville

- L’esplanade Kuborn :
place publique de
15.000m2 entierement
réaménagée et
piétonnisée
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une placette public
accessible que par les
individus et le transport
en commun et qui porte
un traitement particulier,
tout ca afin de favoriser
la rencontre et la
circulation piétonne

La cité administrative :
premier batiment
public passive de
Wallonie pour la
centralisation des
services administratifs
et d’accueil

Néocitta : Nouvel
immeuble de
logements, commerce
et bureaux agrémenté
d’un parc semi public
de 6.000m2
Gastonomia :
requalification et
reconversion d’un site
industriel en vue d’y
créer un centre dédier a
I’alimentation
Aménagement des
voiries : fluidification
du trafic d’entrée de la
ville et mise en valeur
du patrimoine
architecturale et des
berges des fleuves

Tableau 3 : synthése Exemple 02 « L'Entrée de Ville de la rue Cockerill : Vers une meilleure

11.3.Exemple03 : Projet urbain entrée de ville Pulversheim

qualité de vie »

11.3.1. Intérét et choix de I’exemple

Cet exemple porte le méme objectif qu’on vise dans notre projet d’entrée de ville, un

quartier périphérique avec une multitude de fonction, et une entrée bien structuré afin de

diminuer la pression sur le centre-ville.

11.3.2. Situation et présentation

Pulversheim est une petite ville du nord-est de la France. La ville est située dans le

département du Haut-Rhin en région Alsace. Pulversheim, commune dynamique fait

face a un développement urbain important ces dernieres années.
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Figure 33 : situation de la ville de Pulversheim

11.3.3. Les objectifs

v" Composer une entrée de ville accueillante : place, commerce, service, locaux

associatifs et habitat.

v" Développer un réseau de circulation douce et sécurisée entre les quartiers.

v’ Offrir une palette de logements répondant aux demandes notamment des jeunes

ménages.

11.3.4. Les principes d’aménagement a adopter

v Hiérarchie des espaces

La création d’une “porte d’entrée de ville” dans la continuité de ’axe commercial rue de
Cernay augmentera I’offre commerciale ainsi que les services. Un équipement public

pourrait également étre associé. Les immeubles devront étre de hauteur plus ou moins

¢gale a I'immeuble de la mairie de fagon a créer un ensemble homogéne.
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Figure 34 : hiérarchie des espaces

v' Améliorer le réseau viaire existant et développer des alternatives aux

déplacements tout voiture

Les connections avec le systéme viaire existant et le développement de réseau modes
doux permettront de créer un espace accessible, sans toutefois ouvrir la porte au trafic
de transit dans ce nouveau quartier. La proximité de lignes de bus voire 1’extension de
la ligne de tram permet d’offrir d’autres possibilités de déplacements que 1’utilisation de

la voiture.
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Figure 35 : le réseau viaire

v Quartier résidentiel : maisons en bande et petits collectifs

Le projet devra mettre 1’accent sur la volonté de créer des fronts batis le long des axes
de desserte afin de créer “des rues ou venelles” selon les cas. Une attention particuliére

sera également apportée a I’orientation du projet afin d’optimiser les apports solaires

dans les habitations.
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Figure 36 : les jardins de la maison petite collective

Figure 37 : maison en bande

v" Renforcer de la composante végétale

La composition urbaine s’organise autour d’une promenade verte structurante dont les

objectifs seront :

- d’étre le support du réseau mode doux.

- d’étre un espace de transition entre I’espace agricole et les espaces urbanisés.
- d’étre le support d’un réseau d’assainissement dit alternatif.

- d’étre le support de la biodiversité.

48



CHAPITRE 2 ANALYSE DES EXEMPLES

Figure 38 : la composante végétale

11.4. Exemple04 : L’aménagement urbain d’entrée de ville : Boulevard Pie-1X
(Montréal-Nord)

11.4.1. Intérét et choix de I’exemple
Cet exemple porte le méme objectif qu’on vise dans notre projet d’entrée de ville, la
requalification de I’entrée de ville NORD de Montréal a travers le réaménagement du

boulevard Pie-I1X

11.4.2. Situation et présentation
L’arrondissement de Montréal Nord est le 8¢ arrondissement le plus populeux de la
Ville de Montreéal. Le boulevard Pie IX est un axe nord sud structurant au sein de cet
arrondissement. Le tracé du secteur d’étude se situe entre ’entrée de ville marquée par
la riviére des Prairies et le boulevard Gouin au nord et la gare de train de I’Est au sud.
La planification doit se réaliser sur une distance d’environ 500 metres de part et d’autre

de I’axe de circulation.
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Montreal-Noed. |
©

Figure 39 : situation de la ville de Montréal-Nord.

11.4.3. Les problématiques
La lecture des ¢léments clés du secteur d’é¢tude aura permis de relever les différentes

problématiques quant a la configuration spatiale du lieu et I’occupation du sol.

v Décalage de la trame urbaine de part et d’autre de Pie IX : pas d’alignement de
rues de part et d’autre.

v’ Lieu de stigmatisation de la fracture du tissu urbain (secteurs est et ouest).

La légende

Axe de mixisité
|:| Carfour d Ttersection

D Zone commerciale
I:I Zone industrielle

|:| Immeuble de valeur patrimoniale

exeptionnel.

Figure 40: Composantes identitaires et structurantes.
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11.4.4. Les objectifs

Concevoir des espaces
publics accessibles et
sécuritaires

Créer un effet de levier

1";!“"1"‘55“1'9" un Créer un milieu de vie
éveloppement dynamique
économique

objectifs

Positionner l’artére
comme porte d’entrée de
la ville

Valoriser le transport
collectif

Favoriser Appliquer les principes
I’épanouissement d’une de développement
vie de quartier durable

11.4.5. Les grandes orientations d’aménagement du boulevard Pie-1X
La requalification du boulevard Pie-IX dans Montréal Nord prendra appui sur

I’implantation du service rapide par bus (SRB) sur cet axe.

Figure 41: Plan de stations SRB sur pie-IX
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Pour orchestrer une requalification compléte du boulevard Pie-IX L’approche du TOD
(Transit-oriented développement ou aménagement axe sur les transports en commun)

s’appliquera a quatre poles de développement prenant appui sur les quatre stations de
SRB:

v' Pour se divertir : station Amos (parc Pilon, futur complexe sportif et
communautaire, etc.)

v Pour apprendre : station Castille (trois écoles)

v Pour vivre : station Forest (magasins, restaurants, etc.) Pour voyager : station
56e Rue (gare intermodale, SRB et piste cyclable).

'

4 STANIONS STATION AMOS  STATION CASTILLE STATION FOREST STATION 54° nue
A POLES POLE CIVIOUE POLE SOCIOCOMMUNAUTAIRE POLE RESIDENTIEL A COMMERACIAL  POLE DF TRANSPORT
AMILUBUXDEVE DIVERTIR VOYAGER

Figure 42 : les quatre stations de SRB

-Mettre en place de nouveaux trottoirs élargis a trois métres.
- Le maintien d’uniquement deux voies de circulation dans chaque direction.

-Circuits paralleles pour cyclistes et piétons qui offrent une solution de rechange a Pie-
IX.

ermprive de e exislante | marge de recud

Figure 43: composition de boulevard
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-Créer une barricre sécuritaire constituée d’un alignement d’arbres et de lampadaires en
bordure de rue qui, en plus de servir de séparation physique entre les voies de

circulation et le trottoir, verdira et embellira le boulevard.

Figure 44 : vue de boulevard

- Organisation des deplacements actifs pour favoriser les liens avec les commerces de
proximiteé et les lieux publics avec aires de repos et terrasses.

-L’ Aménagement durable d'une place publique.

- amélioration de la qualité visuelle et esthétique du boulevard Pie-1X.

-Mobilier urbain durable et écologique.

Avant
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11.5.Conclusion

A travers cette lecture thématique on a déduit qu’il a certains principes dans les
exemples qu’ils nous serviront de choisir et d’appliquer notre intervention sur 1’entrée
de ville de la maniere la plus convenable, et aussi ils vont nous aider pour établir notre

programme d’aménagement urbain spécifique.
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CHAPITRE 3 CAS D’ETUDE

I11.1 Présentation de la ville de GUELMA

111.1.1 Situation
Ville de I'Est Algérien, Guelma est située au nord-est de I'Algérie, & 60 km de la mer
méditerranée, a 100 km de la métropole Constantine et a 150 km de la frontiére

tunisienne. Elle est limitée par pas moins de six wilayas qui sont :

e Au nord par Annaba, Skikda et Taref
e Au sud par Oum EI-Bouaghi
e Al'est par Souk Ahras

e Etenfin par I'ouest par la métropole Constantine

Alger
g B e Annaba

Figure 45 : situation de la ville de Guelma

Guelma se situe au cceur d'une grande région agricole a 290 m d'altitude, entourée
pardes montagnes (Maouna, Debegh, Houara) ce qui lui donne le nom de ville assiette,
sa région bénéficie d'une grande fertilité grace notamment a la Seybouse et d’un grand

barrage qui assure un vaste périmeétre d'irrigation.

Elle occupe aussi une position géographique stratégique, en sa qualité de carrefour dans
la région nord-est de 1’Algérie, reliant le littoral des Wilaya de Annaba, El Tarf et
Skikda, aux régions intérieures telles que les Wilaya de Constantine, Oum EI Bouaghi et
Souk-Ahras.
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Les routes nationales n°20 Constantine Guelma, n°21 Annaba Guelma, et n°80 Skikda
Guelma, constituent les principaux couloirs d'urbanisation le long desquelles sont

situées les agglomérations les plus dynamiques.

111.1.2 L’historique de la ville
Guelma est une ville sur laquelle les différentes périodes historiques ont laissés

d’innombrables empreintes.

En effet, Guelma a abrité depuis la préhistoire jusqu’a la colonisation francaise
plusieurs civilisations. La ville numide s'appelait Malacca et fut importante sous le

régne de Massinissa.

Des inscriptions libyques trouvées a Guelma prouvent que la région a été
civilisée bien avant l'arrivée des Carthaginois ou des Romains; des mentions latines
attestent que Guelma portait déja le nom de « Calama », bien que ce nom soit
probablement d'origine phénicienne. L'histoire de Guelma est riche en événements, et

son territoire est parsemé de sites d'une étonnante originalité.

Avec Hippone, Taghaste et Cirta, ’antique Calama constitue alors, indéniablement
un centre d’habitat de la civilisation numide au cours de ler millénaire avant
J.C., au point que les phéniciens s’y installent progressivement, faisant de Calama

et sa région une enclave convoitée ou ils érigent des postes et des fortifications.

Devenue possession romaine prospére des le ler siécle de notre ére, Calama est érigée
en Municipe puis en colonie, pour constituer, avec Hippone et Sétifis, les
principaux greniers a blé de ’empire, sous le regne des Sévere. Son imposant théatre de
4500 places, I’un des plus grands et des mieux conservés d’Afrique du Nord, est témoin

de son statut de pole économique et d’échange.
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Figure 46 :théatre Romain - Guelma

Au cours de I’émergence puis de ’hégémonie du monothéisme chrétien, Calama est
¢levée au statut d’évéque. Dés que se confirme la menace d’invasion vandale, en 431,
Possidius se réfugie a Hippone et Calama tombe sous 1’empire de Genséric,
avant d’étre reprise par Byzance, dans le cadre de « la reconquéte de I’Afrique

du Nord », par Solomon, général de Justinien, qui y édifie une place forte.

Vint ensuite I'époque de la civilisation arabo-musulmane qui marquera a jamais,
I’histoire de Calama appelée désormais « Guelma ». Elle participe des lors au
rayonnement économique et culturel sous le régime des Fatimides et des Zirides et fut
dés le début du 11éme siécle, des tribus arabes, en particulier les Banou Hillal,
s'étaient déja installées dans cette région attractive Selon Ibn Khaldoun.

L'époque ottomane a partir de 1515, quant a elle, n'a pas effectué de changements
radicaux dans le paysage socioculturel de la ville, cependant elle a bien laissé
des traces elle aussi, ne serait-ce que par quelques noms de famille qu’on

retrouve aujourd’hui.
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Figure 47 : mosquée el-Atik Guelma

Le Maréechal Clauzel, frappé par I’importance stratégique du site, y installa un
camp permanent en 1836. C’est en 1845 que fut créée la ville coloniale, qui occupa tout
le site antique, et s’entourait d’un rempart percé de 04 portes. A Dintérieur, la

citadelle militaire se calquait sur I’enceinte byzantine.

ViILLE DE GUELIA

LA DE_SITUSTION

Figure 48 : plan de Situation ville de Guelma
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CONSTANTINE 106 km 55
PHILIPPEVILLE 87 km

GUELMA

Combattants (R. des)
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Figure 49 : les voiries et les entrés - Guelma

Le damier de la ville européenne est reste centre-ville, avec son square, le jardin public
des Allées, la citadelle transformée en ensemble administratif, et la célébre rue
d’Announa, qui depuis plus de cent ans est la grande rue commergant de Guelma. En
bordure, le théatre romain, de fiére allure, résultat d’une reconstitution faite en 1908 par

M. Joly ; il renferme un musée.

Dix ans plus tard, 1’élide, I’élite nationale a Dorigine de la révolution de
Novembre 1954 va y constituer un véritable fief de combat qui a ébranlé le pouvoir
colonial. Elle va surtout jouer un réle prépondérant dans 1’acheminement des armes a
partir de la base de I’Est en Tunisie et le transit des ¢éléments de I’A.L.N. En fin, elle va

étre le théatre de batailles mémorables dont la région garde les séquelles.

Guelma n’est donc pas seulement ce fort turc colonisé par les francais au 19éme siécle,
présenté complaisamment par les écrivains de la colonisation, mais une ville antique
favorisée par la voie d’eau que formaient la Seybouse et ses défenses naturelle
« Guelma est réputée pour sa position stratégique, ses ressources thermales
(ruines des thermes romains).Eaux carbonatées, sodiques, légérement ferrugineuses
prescrites pour le traitement de la goutte, des rhumatismes, des affections respiratoires

et circulatoires. »

58



CHAPITRE 3 CAS D’ETUDE

C'était notre ville, elle fut Malaca la Punique, puis Calama sous Rome, chrétienne
jusqu’a I’année604, rasée par les guerres successives et deux séismes, demeurera en

ruines jusqu'a l'arrivée des troupes francaises en 1836, avant de devenir GUELMA.

111.1.3 L’évolution urbaine de la ville
En 1858 : croissance au niveau de la ville concernant caserne et quelques maisons

anciennes.

1858-1963 : extension vers I’Est concernant la Gare et autres vers I’ouest au long du

oued Skhoune.

1963-1977 : extension vers L’est encore concernant les zones industrielles et autres vers

le Nord et le Sud.
1977-1987 : extension vers 1’Ouest et vers le Sud-ouest concernant 1’université

1987-1997 : extension vers le Sud concernant Oued Maiiz et lotissement Ain Defla au
Nord-ouest.

-— EVOLUTION URBAINE DE LA VILLE DE GUELMA
GUELMA EN 1997

Source: DUC de la Wilaya de Guelma, 2006

LEGENDE

® Evoivton urdaine 196 5T
@ Evoluton urbaine 1977 - 1587
® evoiston urdaine 1957 - 1997

Figure 50 : évolution urbaine de la ville de Guelma

Source : DUC de la wilaya de Guelma 2006

111.1.4 Relief
La géographie de Guelma se caractérise par un relief diversifié avec une importante

couverture forestiére 1l se décompose comme suit :
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e Montagnes: 37,82 % dont les principales sont :
v' Mahouna (Ben Djerrah) : 1.411 M d’Altitude
v Houara (Ain Ben Beidha) : 1.292 M d’Altitude
v' Taya (Bouhamdane) : 1.208 M d’Altitude
v" D’bagh (Hammam Debagh) : 1.060 M d’ Altitude
e Plaines et Plateaux : 27,22 %
e Collines et Piemonts : 26,29 %

e Autres :8,67%

Légende
Massifs montagneux
— Limite Wilaya
— Limite Daira
Seee Limite Commune

Foréts importantes

E Monts Oued Seybouse

Périmétre irrigué Oued Bouhamdane

\-
ou\"‘"E Plaine Tamiouka / —  Oued Charef
Ain Makhlouf Oued Meliah

Figure 51 : Différents éléments influencant le microclimat de Guelma
111.1.5 Hydrologie
Le territoirede Guelma comporte globalement 04 zones hydrogéologiques distinctes. La
zone des plaines de Guelma et Bouchegouf, dont les nappes captives s’étendent sur pres
de 40 Km le long de la vallée Seybouse. Elles enregistrent un débit de 385 I/s. Elles

constituent les plus importantes nappes de la Wilaya.
Potentialités hydrauliques: 264,96 Million m* d’eaux mobilisables dont :

e FEaux souterraines: 04 sous bassins versants (hydriques) et 997 points d’eau
opérationnels totalisant un potentiel total de 40,6 Millions m3/an.
e Eaux superficielles: 224,86 millions m3 se répartissant comme suit :
v Barrage de Bouhamdane : 220 millions m3;
v Barrage de Medjez-Beggar (Ain Makhlouf): 2,86 millions m3;

v Important nombre de retenues collinaires : 1,578 millions m3 ;
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Principaux Oueds
e Seybouse: Traverse la plaine Guelma - Bouchegouf sur plus de 45 Km du sud au

nord. Son apport total est estimé a 408 millions m3/an.
e Bouhamdane: Prend sa source a I’ouest; d’un apport de 96 millions m?/an.
e Mellah: Provenant du sud-est; d’un apport total de 151 millions m3/an.

e Charef: Prend sa source au sud; d’un apport total de 107 millions m?/an.

111.1.6 Le climat

Le territoire de la Wilaya se caractérise par un climat subhumide au centre et au Nord et
semi aride vers le Sud. Ce climat est doux et pluvieux en hiver et chaud en été. La
température qui varie de 4° C en hiver a 35.4°C en éte, est en moyenne de 17,3° C.

Quant a la pluviométrie, on enregistre :

e 654 mm/an a la station de Guelma
e 627 mm/an a la station d’Ain Larbi

e 526 mm/an a la station de Medjez Amar

Cette pluviométrie varie de 400 a 500 mm/an au Sud jusqu’a preés de 1000 mm/an au
Nord. Pres de 57% de cette pluviométrie est enregistrée pendant la saison humide
(Octobre Mai).

111.1.7 Situation démographique

111.1.7.1 Structure de la Population
La population totale de la wilaya est estimée & 506.007 habitants, soit une densité de
135 habitants par Kmz,

111.1.7.2 Répartition de la population par sexe et par age
La population ayant un age inférieur a 15 ans représentant 34% du total de la

population, constitue dans les années a venir une importante ressource humaine.
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29000 19000 2000 -1000 -11000 -21000 -31000

-32500 -22500 -12500 -2500 7500 17500 27500

Figure 52 :Répartition de la population par sexe et par age

111.1.8 Infrastructure de base

111.1.8.1 Réseau routier

La wilaya de Guelma dispose d’un réseau routier important et diversifié¢ d’une longueur
de 2205,54 Km dont 299,20 Km de R.N. La densité routiere (tous types confondus) est
de 0,49 Km/km2.

Le réseau routier de type radial, toutes les routes nationales (la RN20, la RN8O et la
RN21) et les chemins de la wilaya (CW 162 et CW 123) convergeant vers la ville.

111.1.8.2 Etat du réseau routier
Dans I’ensemble, le réseau routier du groupement est assez dense et permet une desserte

satisfaisante de I’ensemble des agglomérations.

En majorité, le réseau routier se trouve en bon état surtout les routes nationales (100%)

et les chemins de wilaya (80%).

Néanmoins son état demeure moyen, sinon vétuste au niveau de certains trongons des

chemins communaux.

Ainsi, plus de 36.85 km du réseau global (soit 34.20%) sont dégrades et 12km (soit plus

de 11.14%) sont dans un état moyen.

Le réseau local se trouve également bien développé en raison de son état défectueux et
de la nature du relief (collines et montagnes), la population se trouve confrontée a

d’énormes problémes d’accessibilité et de circulation surtout en période d’hiver.
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Commune | RN Linéaire | Largeur | Trafic | % Nombre | Etat de la chaussée
en Km moyenne | moyen | poids | de voies
de la lourd Bon | Moyen | Mauvais
chaussée et % % %
moyen
Guelma 20 8.500 7.5 6500 17% 2x2 100 00 00
21 2.000 7.5 12894 | 17% 2x2 100 00 00
80 2.750 7.5 5247 17% 2 100 00 00
Total | 13.070

Tableau 4 : Etat du réseau routier
11.2. Le cas d’étude : Entrée Nord de Guelma

11.2.1. Motivation de choix
La RN21 constitue la liaison principale de Guelma avec les communes de Héliopolis de
Guelaat Bou Shaa et de Nechmeya notamment avec Annaba et Skikda. Son point de
départ se situe aussi a coteé de la station de bus.
Les abords de cette entrée sont caractérisés par une potentialité paysagére tres
importante (les terres agricoles, Oued Seybousse).
L’entrée qui suit la RN21 offre donc une opportunité de développement d’un tourisme

de qualité naturelle exceptionnelle par son site faiblement urbanise.

111.2.2 Présentation de la zone d’étude

111.2.2.1 Situation
La zone d’étude se situe au Nord de la ville de Guelma a ’entrée Nord qui mene vers la

wilaya d’ Annaba.

Elle occupe une situation stratégique importante vu le rdle qu’elle joue dans le

développent économique, touristique et identitaire de la ville.
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Figure 53 : situation de la zone d'étude

111.2.2.2 Délimitation de périmétre d’étude
Notre périmétre d’étude de I’entrée Nord de la ville de Guelma par la RN21:

commence de la limite de la cité militaire Jusqu’au rond-point de la station des bus.

- n\t@;l'@

= giihelshrine.o
- L /7 “ist

Figure 54 : vue aérienne sur la zone d'études

111.2.2.3 L’insertion dans le paysage de la ville
Grace a son emplacement stratégique ; 1’axe d’étude s’insére parfaitement avec les

éléments qui constituent le paysage de la ville.
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e Bordé par des grandes surfaces de terrains agricoles

e Traverse une section de I’oued Seybousse

Figure 55 : terrain agricole entrée Guelma

Figure 56 : oued seybousse- Guelma

111.2.2.4 Historique
De la porte de la ville a I’entrée de ville : Guelma a connu une phase de transition dans

les années 1958-1963 et les années 1963-1977 grace a I’extension vers I’Est, 1’Ouest, le

Sud et le Nord de la ville.

nnnnnnnnn

Figure 57 : Les acces de la ville ancienne.
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Source : these magister Boudra Messaoud 2011

111.2.2.5 Le role et le fonctionnement
La RN21 joue un réle important a plusieurs échelles

a) A I’échelle nationale

Fait la liaison principale est directe entre Guelma et la wilaya d’Annaba ainsi qu’avec la

wilaya de Skikda (liaison indirecte).
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e L dElKala ~/
w3 e 3 (N16A dal] =i
wizz al _
ighoud Ouled Al Bouhadi 4 Lzesle
foucef OLG Jar o~ =1 Jendouh
W 35, i Bouchegouf e _ gl
Syelg Oued Zitoun - ‘—gﬁhﬂrjllmim [P
ST welaall
X 4 ] (120 | [N20] ol sly fivzo | ﬁ) -
¢
s Oued Zenati WS { Foret
w13 wilisll o555 Souk-Ahras Sak /;‘d Nebeur
[N102] it  rae0 | won Lul,al g a2
= Ainabd— S S §T W L el . . \’c:l;lsse(
Figure 58 : carte route national N 21
Source : Auteur
9 r ’ 7 .
b) A P’échelle de I’agglomération

Elle relais le chef-lieu de la wilaya avec la commune de Belkheir et les

communes qui se trouvent sur I’axe de cette derniére.

66

autres



CHAPITRE 3 CAS D’ETUDE
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Figure 59 : route national n 21

C) A l’échelle de l’itinéraire

e La mobilité
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v" Les nceuds
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Figure 60 : les Noeuds

Source : Auteur

Nceud a circulation moyenne

\/ Nceud a circulation importante (intersection avec la RN20)
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v Passages piétons et pistes cyclables
- Les passages piétons et cycles dans I’entrée sont négligés.

- L’absence des cheminements piétons et les aménagements cyclables.

Figure 61 : Entrée Nord Guelma

Source : Auteur

v Lasécurité

- Absence de traversé piétonne sur la route.

- Aucun traitement pour les arréts de transport.

- Absences et étroitesse des trottoirs dans déférente séquence de la voie.
- Pas de pistes cyclables.

A cause de ces facteurs insécurisent les usagers de cette route.
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e Qualité paysagére et environnementale

v Le relief
- Lazone de la plaine occupe la majorité de superficie de 1’entrée
- Diversification de paysage naturel (terres agricoles ; 1’Oued)

- Le site d’étude posseéde des terrains plats et d’autres en pente ce qui offre la

perception de différents points de la ville.

e Les éelements du paysage

Les ¢léments qui constituent 1’identité de I’entrée nord de la ville

Figure 62 : le nouvel hotel urbain

Figure 63 Monument des martyrs

Source : Auteur
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Figure 64 : La station des bus Figure 65 : Musée el Moudjahid

e Lapublicité

- Dentrée est perceptible premierement par le panneau de la bienvenue

- La publicité est présente d’une maniére anarchique au bord de la route (pas
d’alignement, de déférentes taille et formes aussi ils sont en mauvaise états)

- Ladégradation des affiches publicitaires

e Paysage et qualité architecturale et urbaine

- Pas de traitement de 1’aspect extérieur de certaines constructions (pas de choix
de couleurs, des matériaux et des formes.

- pas de continuité urbaine parla présence des vides entre le bati, et I’incohérence
du bati sur cet axe.

- Pas de liaison et de cohérence entre les constructions

- Une organisation anarchique au niveau de la station des bus ce qui dégrade
I’image de cette entrée.

- La qualit¢ du paysage dans cette entrée est désagréable par I’absence de

traitement la voie qui désigne I’entrée de ville. Et par les déchets des passagers.
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111.3 Tableau AFOM

Aspect

Atouts

Faiblesse

Opportunités

Menaces

Situation

- Situation
stratégique

importante
- La RN21
facilite la

communication
entre le chef
lieu de la ville
et les
communes

avoisinantes.

- Une position
stratégique
marginalisée et

négligée.

- Zonede
passage entre
le centre ville
et les autres
communes

- Situation
prés du centre
ville

- Possibilité
d’avoir  des
projets
urbains

attractifs.

- Les terrains
et poches

vides sont mal

exploités  ou
bien non
exploités.
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Urbain

- Disponibilité
de terrains
vierges.

- Tissu urbain a
faible densité

des
qui
constituent le

- Diversité
éléments

tissu urbain
(monument des
martyres, musée,
SNTV,

Hotel,

nouvel
cité
militaire, station

de services)

- Négligence
et
marginalisation
de la station
des bus.

- Accotement
des routes non
aménagées.

- Le probléme
de déchets qui
dégrade
I’image de
cette entrée de
ville.
- La

urbaine

porte
mal
traité et mal

- présenteé.

- Animation
de la RN21
et

- Pexploité
comme un
boulevard
urbain.

- Possibilité
de développer
la zone de la
SNTV et

terrains

les

avoisinants.

- Avoir de
nouveau
mobilier
urbain

durable.

terres

qui
réduire

Les

agricoles
vont
les  surfaces

constructibles.

Socio-

économique

- La richesse du
paysage naturel
et urbain (entrée
a caractere

agricole)

- Absence
d’équipement
de commerce.
- Manque des
aires de repos,
de détente et
d’attractivité

sociale.

- Revenu
économique
important dans
plusieurs
secteurs
(transport,
tourisme,

agriculture)

- Image
économique

floue.

Mobilité

- Une macro
accessibilité
offerte
RN21.
- La

directe entre le

par la

liaison

chef lieu de la

- Absence de
sécurité sur la
RN21.
- absence de
traversé
piétonne sur la

route.
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ville et les autres

communes

- absence et
étroitesse des
trottoirs dans
différente
séquence de la
voie.

- Absence de
pistes cyclables

Paysage

Tableau 5 : Tableau AFOM
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CHAPITRE 4 PROGRAMMATION

V.1 Les enjeux

Parler d’enjeu, c’est par définition envisager l'action dans ce qu'elle pourrait apporté de
favorable sur territoire, tout le monde s'accordera sur des enjeux généraux de
développement économique, de croissance de I'emploi, de réduction de zones de
pauvreté.... mais pour servir utilement l'action, il est nécessaire d'identifier des enjeux

partiels qui s'appellent des actions particuliéres sur des spécificités fortes du territoire.

L'identification de ces enjeux compléte le diagnostic. Il s'agit, rien de plus, que de
formuler les questions centrales que pose le développement du territoire

Attractivité de la zone sur les jeunes actifs, desserrement de la localisation des
entreprises en dehors de l'agglomération, diversification du portefeuille d’activité

économique... ces enjeux peuvent étre énoncées sous forme de verbe d'action pour en

souligner le caractére {stratégique )

Ces enjeux, en nombre réduit, sont souvent déduits d'une synthése d'un sous ensemble
de forces et faiblesses identifiées précédemment. Le passage direct des spécificités du
territoire aux enjeux fait alors implicitement référence a un corpus d'opportunités et de

risques exogenes.

Les enjeux découleront alors d'un questionnement sur le monde :
_Quelle force permet de saisir cette opportunité?

_Quelle force permet de pallier cette menace ?

_Quelle faiblesse aggrave le risque de cette menace ?

_Quelle faiblesse permet ou non de saisir cette opportunité ?
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IV.1.1 Les enjeux proposé

PROGRAMMATION

Théme

Enjeux

Stratégie

Enjeux

environnemental

et paysagere

v' Exposer l'image et
la facilitt de la

perception de I'entrée

v'Valoriser la perception et la
lecture de ’entrée de la ville
v'Renforcer le lien entre I'entrée et
le reste du site

v'Lutter contre la marginalité du

site

v' La valorisation de
I'image de I'entrée et de

I'amélioration de la
qualité du paysage
offert

v’ Lutter contre la

dégradation du paysage

v/ Traitement des espaces verts
v"Utiliser une architecture forte ce
que va améliorer Il'image de

I'entrée

v’ L'espace public | v"Repenser et réinvestir a I'espace
comme élément | public
fédérateur v'Diminuer I'effet de la pollution
v'L'espace public un espace de vie
et d'échange
Enjeux v Se déplacer | vV Améliorer la  fluidité de
d'accessibilité, autrement déplacement (requalifier la voie en

liaisons

mobilité

et

boulevard urbain)

v'Participer a une  qualité
améliorée de l'air et a la prise en
compte des nuisances phoniques
en développement l'usage des
modes doux et des transports en
commun.

v'Une liaison piétonne majeure
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qui mettra en relation les deux
rives
Enjeux liés a| v  L'attractivité, la | v'Créer des grands nouveaux
I'identité et | détente le renforcement | équipements intercommunaux
I'attractivité des activites récréatives

v" Valorisation  des | v ’Aménager l'abord de la RN21 et
potentialités mise en place de panneaux

économiques de la ville | publicitaires qui  refléetent la

production ~ économiques  de

Guelma

1.2 Les scénarios

Tableau 6 : Les enjeux proposé

Axe 1l

Actions

Mobilité et paysage:
Déplacement  durable
dans un cadre

paysagé de qualité

-création d'un réseau de déplacement de modesdoux
(pistes cyclable a double sens, parcourspiétons).
-gestions et traitement des abords de I'axe

(plantations des arbres, mobilier urbain,éclairage
public, pavage de qualité)

-Maitriser l'affichage publicitaire.

-Création d'espaces pour les piétons et cycles avec un
cheminement piéton continu et sécuriseés.

- Réaménagements des nceuds avec des monuments
lisible et qui reflete I’image [’histoire et 1’identité de

Guelma.
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Axe 2

Actions

Image et attractivité:
Présenter I'identité de la ville

depuis son entree

-la mise en scene de I'entrée par la valorisation de
sonpaysage

-Améliorer I'esthétique de la voie et intégrer les
principes de design urbain.

-Associer l'attractivité avec le paysage agricole.
-la valorisation de I'environnement par la
réhabilitation durable et innovante.

-la valorisation de I'image naturelle de site par
luttercontre la pollution terrestre et visuelle.
-Réfléchir sur une bonne maitrise de la qualité
paysageére d’entrée pour assurer une meilleure
attractivit¢ de la ville dans I’extérieur par
I’implantation de  nouveaux  équipements
attractifs, des parcs d’attractions...etc.

-Projection d’un centre multifonctionnel

- la reaménagement de la station des bus.
-I’occupation des espaces vides par des
équipements a I’intérét public

- délocalisation de la structure militaire et la

projection des équipements a I’intérét public.
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Axe 3 Actions
Economique et rentabilité Exploitation retable du potentiel naturelle
Dynamiser et investir (vert).

-intégrer les activités de plaisance et de
loisir plusles activités de consommation
pour vivre et fairerevivre le paysage.
-développement d'un tissu mixte d'une
vocationéconomique et social.
-développer le tourisme a travers la
valorisation despotentiels naturels du site.
-Aménager une aire de détente et des
espaces deconsommation familiaux sur

les abords de I'oued.

Tableau 7 : Les scénarios

V.3 L’enquéte sociologique

IvV.3.1 Objectif de I’enquéte

Dans le but de ressortir les atouts ; les faiblesses ; les opportunités que
possede I’entrée nord de la ville de Guelma on a réalisé une enquéte qui

contient un questionnaire pour les différent usagers de cette entrée.

IV.3.2 Le questionnaire
e Quel age avez-vous ?
e Etes-vous de Guelma ?
e Quelle est votre catégorie socioprofessionnelle ?
e Habitez-vous dans ce quartier ?

e Depuis combien d’années habitez-vous dans ce quartier ?
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Axe de mobilité et sécurité

quel le moyen de transport qu’utilisez-vous pour vous déplacer au quotidien?

Trouvez-vous qu’il est facile, et sécuritaire de se déplacer a pied ou a vélo ?

e Quels ameénagementspourraient étre faits pour améliorer les modes de
déplacements?

Axe d’attractivité et d’identité

e A votre avis que manque t’il dans ce quartier pour lui donner la vraie image

d’une entrée de ville ?

e Y-a-t-il des éléments du patrimoine bati et/ou naturel qui devraient étre
conserves et mis en valeur?

e A votre avis quel aménagement ou installations pourraient étre faits pour
marquer cette entrée de ville ?

Figure 66 : Entrée Nord - Guelma

Source : Auteur
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Axe de structure paysagére

e Trouvez-vous qu’il y a assez d’espaces verts ?
® Quel(s) type(s) d’espaces verts manque-t-il?

e De facon générale, trouvez-vous que ce quartier est un beau quartier?

Figure 67 : Station de Bus

Source : Auteur

Axe d’économie et de rentabilité

e Quels sont les activités que cous aimerez trouver a proximité dans ce quartier ?
e A votre avis que manque t’il dans ce quartier pour lui donner la vraie image

d’une entrée de ville ?

® ’apres vous ; qu’est ce qui pourrait contribuer a son amélioration ?
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Programmation :

PROGRAMMATION

Cette partie consiste a présenter le programme élaboré pour répondre aux exigences cité
dans I’approche thématique, afin de maitriser la qualité des espaces ainsi que leurs

agencements.
espace définition surface | Meuble | nombre | démonstration
Articles établissement commercial oi | 150 m* | Compto
habillements des marchandises sont ir
exposées etvendues étagére
5
VEtements établissement commercial ol 30 - 15-30
homme des marchandises sont
exposées et
-] vendues [vétements hommes)
3
il
] VEtements établissement commercial ol 30 - 15-30
E femmes des marchandises sont
] exposées et
E vendues [vétements femmes)
m
E VEtements établissement commercial ol 30 - 12-25
enfants des marchandises sont
exposées et
vendues (vétements enfants)
Article de établissement commercial ol 30 - 6-12
sport des marchandises sont
exposées et
vendues (vétements sportif)
Tissu établissement commercial ol 30 comptoi 4-8
des marchandises sont r
exposées et vendues (tissu)

82




Articles de
lux
Bijouterie établissement commercial 25 3-6 Comptoir
ol des marchandises sont Armoire en
exposées et verre
vendues (bijouterie) Coffre
Parfumerie établissement commercial 25 1-3 Comptair
ol des marchandises sont Etag'eres
exposées et vendues
(Parfumerie)
Alimentation | établissement commercial ol 30 3-6 Etageres
générale desmarchandises sont exposées Comptoir
etvendues [Alimentation Placard de
L. pain
générale) Réfrigérateur
(erand et
petit )
Opticien Lopticien est un professionnel 25 1-3 | Comptoir
de santé dont la mission consiste Chaise
a améliorer, maintenir, restaurer, Fauteuils
etprotéger lavision de
I'amétrope notamment a travers
la fourniture d'un équipement
optique.
https://fr.wikipedia.org/wiki/Op
ticien-lunetier
Journaux et 12 1 par | Comptoir
tabac Bureau de tabac ol I'on vend étage Placard
égalementdes journaux.
http://www.cnril.fr/definition/t
abac-journaux




Salon de Unsalon de beauté ou institut de 50 1-2 Chaises
Beaute beauté est un établissement offrant Fauteuils

desservices esthétiques aux femmes Coiffeuses

et aux hommes .

http://fr.wikipe dia.orz/wiki/Salon d Lit pour

g beauté massage
Salon de Le coiffeur travaille dans un salon de 30 2 [H‘."F]- Chaises hr
coiffure coiffure ou intervient & domicile afin 2 Coiffeuses &

de couper et entretenir les cheveux Fauteuils

de ses clients.

http: //fr.wikipe dia,org/wiki/Salon d Lavabo

Casque

Fleuriste Un fleuriste est un artisan spécialisé 40 1-6 Placard

dans la vente de fleurs et la Tables

confection de bouquets de fleurs et Comptoir

d'assemblages appelés compositions.
htto: e i .

fr.wikipedia. org/wiki/Fleuriste




Photographe

Le photographe est celui qui « prend » une
photographie avec un appareil photographique. 1l en
est généralement considéré comme |'auteur parce
qu'il en construit I'apparence comme tout artiste.
http:/ frowikipedia.org/wiki/Photographe

25

1-6

Table
Chaise
Chaise haute
Jeux pour les
enfants
Appareil photo

Vente mobile

établissement commercial ob des marchandises sont
exposées et vendues [mobile)

25

34

Comptoir
Etagéres

Cabinet
teéléphonigue

Une cabine téléphonigue est un édicule situé sur
I'espace public (typiguement, le trottoir), muni
d'untéléphone permettant d'émettre des
communications qui sont réglées avec une carte 3
puce(carte prépayée, carte bancaire) ou des pieces
de mennaie. $a fonction est de permettre 3 celui qui
téléphone ouy regoit un appel, de s'isoler du bruit
ambiant, d'y tenir une conwersation privée, tout en
étant abrité des intempéries,

https:/ ffrowikipedia.org/wiki/Cabine t3%C3%A91%C3
#Adphonigue

30

2-6

Téléphone fix,

Electroménag
er

Le terme électroménager caractérise tousles
appareils et outils utilisant I'électricité et destinésa
assurer des besoins domestiques, par opposition aux
outils et machines industriels.
http://fr.wikipedia.org/wiki/Electromenager
établissement commercial ob des marchandises sont
exposées et vendues| electroménager |
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Comptoir
étagéres

Bureaux

Bureau
d’Avocat

sont des bureaux
permet les avocats
d'exercent son

45 m* | 3-10

la fonction
traditionnelle est de
conseilleret de
défendre ses clients

profession. juriste dont

-Bureau
-Chaise
-Armoire

Bureau de
Notaire

45 m*

3-10

sont des bureaux pour
les notaire

qui juriste de droit
privé et officier public.

-Bureau
-Chaise
-Armoire

Bureau
d'étude
d'Architecture

3-10

sont des bureaux
réserver pour les
architectes , pour faire
cesconception
architectural

-Bureau
-Chaise
-Armoire
- traceur
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Cabinet 4 Est un espace réserver pour -bureaux
Médicaux les malades. -placard
-Table
-Chaises
-meuble
spécial
médical.
Agence 2-10 | une agence bancaire estun -Coffre
Bancaire lieu ouvert au public -bureaux
permettant aux clients de -Chaises
procéder & des opérations -Des
bancaires. ordinateurs
Agence 2-10 | estun professionnel -Coffre
d’assurance indépendant exercant -bureaux
I'activité d'intermédiaire pour | -Chaises
le compte d'une compagnie -Des
d'assurance dont il a recu un | ordinateurs
mandat.
ﬂgEﬂCES
Cabinet 4 Est un espace réserver pour -bureaux
Médicaux les malades. -placard
-Table
-Chaises
-meuble
spécial
médical.
Agence 2-10 | une agence bancaire estun -Coffre
Bancaire lieu ouvert au public -bureaux
permettant aux clients de -Chaises
procéder & des opérations -Des
bancaires. ordinateurs
Agence 2-10 | estun professionnel -Coffre
d’assurance indépendant exergant -bureaux
I'activité d'intermédiaire pour | -Chaises
le compte d'une compagnie -Des
d'assurance dont il a recu un | ordinateurs

mandat.




Photographe Le photographe est celui gui « prend » une 25 1-6 Table
photographie avec un appareil photographique. 1l en Chaise
est généralement considéré comme |'auteur parce Chaise haute
qu'il en construit I'apparence comme tout artiste.
https//fr.wikipedia.org/wiki/Photographe Jeuxpour les

enfants
Appareil photo

Vente mobile | établissement commercial ol des marchandises sont 25 3-4 Comptoir
exposéeset vendues [mobile) I::lagéres

Cabinet Une cabine téléphonique est un &dicule situé sur 30 2-6 Téléphone fgv(v

téléphonique | I'espace public {typiguement, le trottoir), muni
d'un téléphane parmettant d'émettre des
communications qui sont réglées avec une carte &
puce(carte prépayee, carte bancaire) ou des pigéces
de monnaie. 5a fonction est de permettre 3 celui qui
teéléphone ouy regeit un appel, de s'isoler du bruit
ambiant, d'y tenir une conversation privée, tout en
étant abrité des intemperies.
https:/ [frwikipedia.org/wiki/Cabine t3%C3I%A91%C3
#ASphonigue

Electroménag | Le terme électroménager caractérise tousles 30 -6 Comptoir

er appareils et outils utilisant 'électricité et destinésa étagéres

assurer des besoins domestiques, par opposition aux
outils et machines industriels.

httpef ffrowikipedia.org/wiki(Electromenaser
établissement commercial ol des marchandises sont
exposéaset vendues| électroménager )
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Cabinet 60 |4 Est un espace réserver pour -bureaux
Médicaux les malades. -placard
-Table
-Chaises
-meuble
spécial
médical.
Agence 60 |2-10 | une agence bancaire estun -Coffre
Bancaire lieu ouvert au public -bureaux
permettant aux clients de -Chaises
procéder a des opérations -Des
bancaires. ordinateurs
Agence 60 |2-10 | estun professionnel -Coffre
d’assurance indépendant exergant -bureaux
I"activité d'intermédiaire pour | -Chaises
le compte d'une compagnie -Des
d'assurance dont il a regu un | ordinateurs
mandat.




Société 40 | 4-10 | Lestélécommunications sont | -Coffre
télécommu définies comme la -bureaux
nications transmission a distance -Chaises
d'informations avec des -Des
moyens a base ordinateurs
d'électronique et
d'informatique.
Agence de [} ] 1-10 | Lacomptabilité est une discipline -Coffre
comptabilit pratique, consistant & -bureaux
& schématiser, répertorier et _Chaises
enregistrer les données chiffrées _Des
permettant de refléter et de ;
qualifier, pour un agent ou une ordinateurs
entité, -placard
Petites 50 |1-10 | Uneentreprise est -Coffre
Entreprises une organisation ou -bureaux
une unité institutionnelle, -Chaises
mue par un projet décliné -Des
enstratégie ou en politiques | ordinateurs
etplans d'action,
Agence 18 2-10 | Unagent immobilier est -Coffre
Immobiliére un intermédiaire dans -bureaux
lestransactions portant sur | -Chaises
desbiens -Des
immobiliers: ventes et locat | ordinateurs
ions.
Siege de 40 4-10 | Lesiege -table
Société social d'une entreprise (non | -bureaux
individuelle) ou -Chaises

d'une personne morale est
une adresse, parfois précisé
dans les statuts, parfois par
un acte séparé, parfois dans
desregistres ad hoc, qui
constitue son domicile
juridique et en conséquence
sa nationalité.




Centre de 150
Santé m?
Salle de Lessalle de -lit
consultation consultation sont les -bureau
salle ou le malades -Lawvabo
connaitre le diagnostic -placard
de sa maladie
Salle de Soins son des salle réserver -Lavabo
pour soigné les malades | -Chaises
-Table
-Lit
-Armoire
Attente H/F Une salle d'attente est -Chaises
une salle mise & -Table
disposition d'usagers
pour leur permettre
d'attendre le moment
ol ils seront servis.
pharmacie Science appliquée a -Etagére
Ia conception, la -Table
préparation et la -Comptoir
distribution des -Chaises
meédicaments. -Balance
-placard
Administration
Bureaude is8 1 Un directeur est -Coffre
Directeur une personne qui -bureaux
dirige une -Chaises
administration -Des
ordinateur
s
Bureau de 12 m* | 1 | Le secrétariat est -bureau
Secrétaire un métier de bureau qui consiste -Chaises
as'occuper, pour le compte d'un -ordinat
autre employé ou agent, de son eurs
courrier, de ses
communications téléphoniques,
de la rédaction des comptes
rendus de réunions, de la gestion
de son emploi du temps, 1l allege
de certaines activités notamment
en contribuant a I'organisation de
sesactions, etc.
Salle de 12 m* | 1 | Laconférence est!'une des -table
Réunion formes de conversation entre -chaises
personnesl.
Elle est
une confrontation d'idées (scienti
fiques ou médicales,
philosophiques, politique...) sur
un sujet jugé d'importance par les
participants.




Restaurants

Cuisine 50 m? La cuisine est -Lavabo
I'ensemble -cuisiniére
des techniques de -réfrigérat
préparation eur
des aliments en vue de
leur consommation par
les étres humains
Salle a 100 Une salle a mangerest | -table
manger m? la pigce d'un batiment -chaises
dans laquelle on prend
ses repas en commun
sanitaire 7m? tout meuble ou I
équipement destiné
aux sanitaires en
particulier ou a une
salle d'eau en général.
Cinéma 120 C'est une salle -Chaises
réserver pour - écran
regarder des filmes -data chou
Salon de 80 Un salon de thé est -Tables
thé généralement un -Chaises
endroit public de
détente dans lequel
est vendu du thé en
vrac qu'on peut le
plus souvent déguster
sur place.
Salle de jeux 100 est un établissement -Table
de loisirs regroupant billard
des appareils -babyfoot
-PlayStation
-Chaises.
salle 200
d’exposition
Créche 60 Une créche ou ~Etager
une garderie estun *Les tables
lieu d'accueil collectif *Les chaises
destiné aux enfants
préscolaires

Salle de jeux 58 Les jeux

Pour enfants




Dortoir 30 Un dortoir est une -lits
grande salle comprena
nt
plusieurs lits générale
mentalignés le long
des murs sur la
longueur de la piéce.
Sallea 16 Ou on prépare les -Table
manger + repas, et ou en peut -chaises
coins cuisine les manger en -cuisiniére
commun -
réfrigérateu
r
Sanitaire 7 tout meuble ou /
équipementdestiné
aux sanitaires en
particulier ou a une
salled'eau en général.
Hétel
Chambres 16 son des chambres -Litd'une
individuels réserver pour une seul seul place
personne -Chaise
-Armoire
Chambre 25 Son des chambre -Litde deux
double réserver pour les places
familles -Table de
nuit
-Des
chaises
Accueil 10 L'accueil est une -Comptoir

Ccérémonie ou une
prestation réservée a un
nouvel arrivant,
consistant généralement
a lui souhaiter la
bienvenue eta l'aider
dans son intégration ou
ses démarches.




Restaurant

160

Un restaurant est un
établissement ot I'on
sert des plats préparés
etdes boissons a
consommer sur place

-table
-chaises

Sanitaire

1 par étage 4 tout
meuble ou équipement
destiné

aux sanitaires en
particulier ou a une
salle d'eau en général.

Suites

3-4

Une suite d'hotel est une
série de pieces mise a
disposition des clients de
I'industrie touristique par
lesacteurs de

I'hétellerie dans

un établissement hotelier,
pour une durée
déterminée et
moyennant paiement.

-lits
-fauteuils
-table
-télévision




ANALYSE TERRAIN :

Le terrain se situé au nord de la ville de Guelma dans le secteur de
la gare routiere
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Le terrain est situé au centre de la zone d'étude.il est limité:
o au Nord par I'note
o A nord-est par la cité militaire

o A nord-est par la cité militaire



2- Localisation du terrain par rapport aux équipements divers

D'aprés notre analyse on constate que notre terrain est localisé autour des équipements

divers: service, touristique .Ces équipements sont concentrés autour de notre terrain.

e
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3- Accessibilité du terrain

Le terrain se caractérise par une accessibilité facile qui se fait par une route nationale

N21 et une voie secondaire




4- Ensoleillement et vents dominants

Le climat est subhumide, la zone est caractérisée par une pluviométrie plutot forte. Le
terrain est ensoleillé de I'est jusqu'a I'ouest, . Pour la ventilation est estivale avec une
absence complete de tous les génes naturel ou artificiel,

PROCESSUS

PROCESSUS

forme geomeétrigue basique

+ -l-ll
D

répétition de la forme géomeétrigue basigue rectangle en fonction de la
forme du temrain choisi
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Adaptation au terrain d" estude

F =
. HO TEL
Fats s Nye )
mesttre en walewr I entrée principake
R ——
[t B2 wATHIn Ca snanran D e e |

b,

La fluidité
le décalage pour assurer upé meilleure fluidité entre fj— ~tif— des
les déférentes forme Oans 'espace extérieur et angles

intérieur { effet d” éclairage)

/’t 5@ = “E




Principe d' Adaptation_ au terrain d' etude

Circulation et

< dégagements

Loisirs Espace

Re stavurant

Organigramme fonctionnel « Niveau 1 »

culture
( Circulation et
dégagements

Loisins




Organigramme _fonctionnel « Niveau 2 »

_

Salon de thé

Circulation et

Loisirs
dégagements Espace
Daffaire
\H&_——J_#f

On distingue la méme hiérarchie toujours du plus vaste au plus
réduit et au plus bruyant au plus calme

Plus redurf

LN

Plus grand

Espace
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CONCLUSION GENERALE

Conclusion Générale

A travers ce mémoire de fin d’étude, nous avons essayé de bien comprendre, et de bien
cerné le concept d’entrées de ville, le bien définir dans toute sa globalité et cela a travers
une recherche approfondie, en s’intéressant sur sa définition et sa délimitation dans
plusieurs domaines, et beaucoup plus dans notre domaine de I’urbanisme, ainsi que son
évolution historique, la genese de ses espaces et leurs évolutions qui a engendré leurs
états actuelle, et ’impact de la situation actuelle sur le paysage urbain dans le monde

entiers ainsi que notre cas d’étude la ville de Guelma que nous avons analysé.

Les entrées de ville représentaient un véritable enjeu, et une problématique inquiétante
depuis plusieurs décennies, nombreux sont les spatialistes qui se sont intéressés a ce
concept qui était méconnait avant, ou peu abordable par rapport a d’autres concepts qui
concerne ’'urbanisme et la ville, ces spatialistes ont fourni plusieurs définitions sur ce
sujet, des définitions qui portent la méme signification pour leurs majorités, des
définitions qui sont adaptées a la période historique du concept et qui se sont évoluées
avec ’évolution du concept en passant de ’entrée ponctuelle « la porte » a ’entrées

parcours « la route » actuellement.

On a aussi abordé la problématique de 1’évolution historique du concept qu’on peu
qualifié de processus évolutif, les entrées de ville se sont transformé a travers 1’histoire
en passant par toute les civilisation du monde et toute les périodes de I’histoire ou
chaque une a interprétée ses entrées selon sa maniére, avec divers significations et son
savoir-faire propre a sa civilisation et a son époque, on a vu que les entres de ville ont
passé€ de I’entrée ponctuelle qui est la « «porte de ville » dans toute les civilisations de
I’antiquité en passant par le médiévale et la renaissance jusqu'a que la ville dépasse et
brise ses propres murailles ou I’entrées de ville s’est transformée en route et plutot dans
notre ére en autoroute pénétrant au sein de la ville, et pour mieux comprendre la genése
de ses espaces dans leurs états actuelles qu’on qualifiés de désastreuse et anarchique on
a procédé selon une hypothése que plusieurs spatialiste de I’urbanisme ont fourni ,que
ses espaces sont des faubourgs de 1’époque médiévale qui se sont transformé
progressivement en entrées de ville, et cela par la juxtaposition de divers forme

urbaines( zones industrielles, zones commerciales et lotissements d’habitats
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individuelles) poussé par un étalement urbain qui suit ces axes peénétrants, qui a
engendrés des espaces avec des formes hétérogénes répondant chaque une a sa propre

logique.

Tout ce qu’on nous avons appris et traités a travers 1’approche théorique, nous le avons
concrétisés a travers I’analyse de notre cas d’étude Entré Nord de la ville de Guelma
avec une analyse approfondie de 1’évolution historique et une analyse de 1’état actuelle,
ou on a constaté que Guelma ne fait pas une exception sois dans le processus de
formation qui est lui aussi comme d’autre ville est passé de 1’entrées ponctuelle a
I’époque de la ville circonscrite a I’entrées parcours aprés 1’arrivée des frangais et a
suivis une évolution sans logique claire avec une juxtaposition de forme hétérogénes qui
a comme conséquences des espaces en mauvaise états et non aménagés, ou 1’absence

d’une organisation reégne.
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