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Résumé

La ville de Guelmaghetlieu de Wilaya, occupe une position géographique stratégique aux

confins des m®tropoles de | 6Est Al g®rien, e

considérable, mais son territoire vited Wilayaest, de plus en plus, marginalisé et sous
développée emfrastructure de transport des biens et des personnes.
déoam®nagement de | a

Les projections du pl an
6ann®e2014 pr

déurbani sme intercommunal de |
comme moyen de transport p@umt jouer un role primordial dans le désenclavement du

territoirede Wilaya et lamodératiordu trafic routier.
t dans | a perspective dol

Ce m®moire sobédinscri
ses communes) . L6

Interurbain des Voyageurs en Algérie (Cazdielma e t

transport et le fonctionnement des entreprised dut s e che dedarmoridialisalian et de

la modernisation laissent encore a désirer.
La gare constitue une ¢ port eivedtlegvoyageurs, ®gi ®e

cbest de |7 qudils repartent .LagarebBstlsliewdey age u |
nter modalit® par excellence, elle centra

abords que pour la structuration du teire. De plus, elle est aussi un lieu de vie et

d 6 ® c h herpmjetsirbain comme démarche proposei®uvellement urbain autour des

garesa f i amélidrér le cadre de vie et la qualité écologique des quagiass que de
recherche d®montre

[ Oi

r endr e urbainadutableenhnégociabdo t r e

transport inteurbain ne doit pas se limiter a ses aspects réglementaires et institutionnels et

gubell e doit int®grer des strat ®giitécaubaindans | ¢

durabl e par un projet coh®rent et au m°me te

Mots clés: Projet urbain, Gare ferroviaire, Transport, développement duranlshilité

interurbaine.




Abstract:

The city of Guelma, theapital of Wilaya, occupies a strategic geographical position on the
borders of the metropolises of eastern Algeria, it is experiencing a considerable urban
evolution today, but its vital territory of Wilaya is, more and more, marginalized and

underdevelogd in transport infrastructure of goods and people.

The projections of the Wilaya development plan in 2016 and the intercommunal development
and urban planning plan for the year 2014 provide for the development of the railway as a
means of transport thaae play a key role in the opening up of the territory of Wilaya and

moderation of road traffic.
This thesis is part of the perspective of a strategic diagnosis of the sector of Interurban

Transport of Travelers in Algeria (Case of Guelma and its munitgsli The organization

of transport and the operation of the enterprises of the sector in the light of globalization and

modernization are still wanting.

The station is a privileged "gate" of the city. This is where the travelers arrive, it is from there
that they leave ... Travelers more and more numerous. The station is the place of intermodality
par excellence, it also centralizes considerable urban issues both in its surroundings and for

the structuring of the territory. In addition, it is also a plaickfe and exchange. The urban

renewal around the stations will be an opportunity to improve the living environment and
ecological quality of the neighborhoods. Our research shows that the analysis of interurban
transport should not be limited to its tdgtory and institutional aspects and that it should
incorporate strategies to connect the city and ensure sustainable urban mobility through a
coherent project and at the same time the key element of sector development.
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_ Cadre du travail et objectifs

Elément introductif : Cadre du travail et objectifs

Introduction
La mobilité est une constituante majeure et naturelle de la vie humaine. Le développement des
villes au cours du temps était toujours lié au développement des moyens de transport.

« Cette soif de mobilite ce b es oi n vasdadilleuesisang doutejmeilleur,sque

| 6on trouve dans toutes | es soci ® ®s, a pous
moyens de transport qui |eur plesrmettent doal
Léaccroi ssement dd®emodgersa pvhiilgluees teen ge mdarp@es do
déoune demande de mobilit® de plus en plus i m

Le secteur de transport est | O6un des secteur
d®vel oppement ®conomi ¢ uileerta$aprospéuté dedous las pagsai n d
Il est considéré comme une des sources les plus importantes en revenant, et le secteur le plus

rentable en mesure de cr ®ation doéoempl ois, <co

conditions de circulationes personnes et des biens dans la ville.

Lesprogrés du secteur des transports en Algérie depuis deux siecles sont acceptables.
Le transport d adessedeoaguirsaffrgnteascoup, guedssoit Hedmoyens
ou doi nf rNeosttrreucstuyregds .sb6est focalis® sur | e tr
subi un vrais handi cap ealaldcomqtive de déeelogpérerst t p a

technol ogique quda vu omemoyen de transport

Par mi |l es carrefours | es plus consi d®r ®s dan
g®ographiqgue strat®gique, qui ~ lwui qualifie
grand probleme de liaison avec son territoire, car elle ne dispopsegqgd 6 un r ®seau r 01
i nad®quat, qui est sa seule porte dbébentr ®e e
renouvell ement des moyens de transport en co

autres villes algériennes.

Guelma, comme toutes villes alignnes, a connu une forte élévation de croissance urbaine.

La situation de son transport ferroviaire sbo

1 Francois Plassayd@ransport et territoire Paris, La documentation francai@903
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Vu que le transport est considéré comme, le troisieme secteur émetteur de gaz a effet de serre

derrierela déforestation et I'industrie, les déplacements sont responsables de 14% des
émissions de GESLes pouvoirs publics algériens ménent une politique volontariste axée

not amment sur | e d®vel oppement et | dencourag

Un des moyens les plus efficaces pour résoudre ces problémes consiste a faire évoluer des
stratégies et des scénarios de développements et mettre le transport ferroviaire en valeur de

nouveau pour une meilleure mobilité et un développement durable.

Problématique

La forte croissance ur bai s favogséedpar ndiammentien ue | e

(@)}

d®vel oppement ®conomi gue et son corolaire |
ont eu un i mpact direct sailevoluleas géplacesmentsn de |
des voyageurs et des marchandises. Des systémes de transport efficaces et des réseaux
modernes sont donc une nécessité pour le développement économiqueétestsenial, la

production a grande échelle, et la préservationée nvi r onne ment

La croissance urbaine rapide a générer un dysfonctionnement de congestion des espaces

urbain Dans cette configuration, |l a voiture pal
répondre a la problématique de la mobilité urbdiireeffet, Le réseau routier algérien est l'un

des plus denses d'Afrique, il aaulongueur totale de plus de 130 kn? et le parc de

véhicules est en croissance rapide.

Enplus des raisons économiques, il y a aussi des raisonscsittitelles et histriques qui

font que les algériens ont un certain engouement pour la voiture. Les transports urbains de

mar chandi ses sont assur ®s presqguodexcl usi veme
et aux autres problémes qui lui sont liés : pollutios¢aurité routiere, détérioration de la

qualité de vie en ville, etc.)

Auj our do6 h udetranspaet a Gelothéeaurrr i ve touj ours pas ~  a:

des prestations de qualit®, ni ° ma nesi ser d

2 Commissariat général au développement dur&iéfres clés du climatFrance, Europe et Monde, 2018, page
71
3 Mr Mamma FaridLe Réseaux routiers et autoroutiers en Algériétel Mercure, 18 Septembre 2017
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(locales, intetwi | ayat, wurbaine, transport d®&8&umar cha

partlb a b s e Iaprise ed aharge aux plans organisationnels et de la planification,
notamment la mauvaise gestion de la mobilité en articulation lzavile elleméme (pos
nord; pos sud ; c6té sudouest avec le centnglle) et la ville avec ses communéslies que
Boumahra AhmedBelkheiré ).

D6autre part on assiste " | a d®gradation et
existantes, a titre illustratif, la gare ferroviaire qui avait un role tres important dans la
prospérité de la wilaya dans plusieurs domaines économiqueéristijue, reste abandonnée

et nonfonctionnelle depuis plusieudg&cennies

Dans le cadre du développement du secteur des transports les pouvoirs publics ont dégagé des
strat ®gi es ddéam®nagement visant | a ior@éichuct i on
de |l a qualit® de désénergiesrenavelpbles aeneh goeplkt @a m®

de la vitalité sociale, culturelle économique.

- Comment peuton renforcer et redynamiserla mobilité du territoire de la wilayade

Guelma?

Hypothése:

Ce sujet complexe nous incite ° ®mettre plus
et le cerner. Pour cela, nous admettons par hypothése que
- Le renforcement du transport par la créagbnénovatiordes lignes d chemin de fer
permettantiésenclaver le territoire de Wilaya et le lier convenablement a son
environnement régional et national
- Laredynamisation du transport vers des nouveaux équipements ouverts a la

population comme une nouvelle gare ferroviaire.

Objectifs du travail
- Larevitalisation et modernisation de ce type de propgre ferroviaire», contribuera
au développement de la ville dans plusieurs domaines, tel&gpo@omique,

touristique et culturel sé
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- L6am®Il i oration de | 6i mage dasécurdé unbaine éte, | e

faciliter le déplacement des personnes et des biens.

- Loint®gration doéun mode de | ocomotion est
dégorgerait le réseau routier qui est sature.

- Le désenclavement du territoire de la Wilaya et deslpbpns marginalisée et en

souffrance de développement économique, social et urbain.

Méthodologiede travall

Notre méthode de recherche est une méthodottayiecherche hypothéticodéductisreec

des approches doéi nvest i guadeuxgotetgjquu a nepprotha tliov e e
approchehéorico conceptuellethématiquet uneapprocheopérationnellegnalytigue).

Approche introductive:1 es grandes motivations, | a probl ¢
objectifs.
Approche thématique: Présentele ot ® t h®ori que de | 6®tude pou

générale sur le themdetransport, dans sa globalité mondiale, en Algérie et finalement a

Guelma. Utilisant une recherche bibliographiqaei constitue une base documentaire a
travers la consultatod e pl usi eurs sources, en vue de mie
scientifiques relatives a notre theme de recherche. Nous avons consulté des ouvrages, des
revues, des théses, des articles et des sites internet.

Approche analytigue:Concerne | 6analyse des exemples |

une id®e claire gqgui nous m ne ~ une synth se
guide a la réalisation de notre projet.

Approche urbaine : Concerne une présentation deilee de Guelmaet une compréhension

d e | &éwderavec ut diagnostic, enjeaout et faiblessepar la collecte des données

aupres de certaines entreprisésdirection de transport de Guelma. En 6n faitune

analyse de terrain pour connaigescontraintes etavantage. e t r av ai | de terra
traver s | laphbteephietaneiermuéte (Questionnaireps résultats vont étre

traités et interprétés pour arriver aux objectifs de notreereloh.

Structure du mémoire :
Léorgani sation de ceTrdispaatiesai | est con-ue auto

La structure de ce mémoire est comme suit
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Eléments introductif : lls contiennent a pr o b | @udalans lgquedle ndud

exposons la question deechercheleshypothesesles objectifs de recherche, la
méthodologie deechercheet la structure du mémoire

La premiére partie : que nousavons intitulé Approche thématique; elle contient un seul

chapitre intitulé« Définition des concepts liés au transpertil introduitdes généralités sur
le transporetles déplacementet la gare ferroviaire comnéguipementstructurant de

transport

La deuxieme patrtie: Intitulé « Approcheanalytique», il contient deux chapitres

Le premier chapitre Analyse des exemplegiont on a analysé Troie exempleRux

livresques et un local.

Le Deuxiéme chapitre Programmatior» il introduit des généralités sur la programmation
avecsesobjcti fs, et des conclusions et des persp
retenir pour notre projet bas® sur | 6analyse

La troisieme partie : Intitulé « Approche Urbaine», elle contient deux chapitres.

Le premierchapitre «Présentation de la ville de GuelmaNous allons consacrés
ce chapitre pour | 6analyse de |ageczone do®t uc

son évolution démographique et spatiale au cours du temps.

En deuxieme chapitre intituléRiagnostiqued e | a z o»; en addn&cral d e
notre travail pour faire ldiagnostiode lazone et | danal yse du terrai.l

déintervention.

La guatrieme patrtie : intitulé « Approche Architecturale dans laquelle on va

faire la conception et la genése du projet iecturale.

Conclusion générale.




! Chapitre | : Définition des concepts liés au transport

Premiere partie : Approche thématique

Introduction

L'activité de transport se caractérise a la fois par son extréme diversité et ipaerseation
avec toutes les autres sphéres de la vie économique et sociale, a toutes les échelles du
territoire. Le champ couvert comprend aussi bien les déplacements de pergoames

marchandises

Cette premiere partie est consacrée aux differepectsthéoriques, le transport, le transport
interurbain

La notion du transport, par sa définition, histoire ses mpléesansport interurbaimobilité

et durabilité, et les réglementations des infrastructures de transport dont les sujets traités dans

le premier chapitre pour comprendre cette notion.

Chapitre | : Définition des concepts liés au transport

. Le transport

Déplacement de personnes ou de biens d'un endroit a un autre. Les transports modernes
constituent un systeme. Chaque ssystéme (selole mode de transport, routier, ferroviaire,
maritime, ... etc.), Est constitué d'une infrastructure (linéaire pour les transports terrestres,
ponctuelle pour les transports maritimes et aériens), de véhicules (individuels ou regroupés en
rames) ou de flugontinus (pour les transports par conduites : gazoducs, oléoducs), et de

techniques d'exploitation particulieres.

Les transports sont au ciur de | a vie quotid
| 6entreprise et de | a itonnentaspsuagpresteus ldseaspects@c o n o
progrés économique et social et constituent de ce fait un moteur de I'économie, indispensables
pour accompagner la croissance, une forte corrélation est méme de plus en plus reconnue

entre le niveau et la densitéeants par les transports dans un pays et la vitalité de ce pays. lls
désenclavent les régions géographiques isolées, encouragent les localisations des projets de

développement et contribuent & un aménagement équilibré du tefritoire

4 AHMED ZAID M., (2008), « Les voies de développement de la Kabylie », Séminaire sur le développement
local durable, AP\AUniversité, TiziOuzou09 juillet 2008, p.15
1 }
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! Chapitre | : Définition des concepts liés au transport

Au niveau régional ehternational, ils permettent le renforcement du pays dans la région et

dans le monde a travers un réseau de transport multimodal intégré, ils rapprochent les

hommes et les cultures, et ils développent le tourisme. Ainsi, le transport est une activité de

production qui, ° elle seule r®unit | 6ensemb
contribue directement °~ son d®vel oppement. I
| 6i nfrastructure, des v®hicules et des techn

1. Histoire du transport

Figure1 Schéma évolution du transport dans le monde

y :
*Déplacement 3 cheval . Le 19 éme siécle — . Augjourdhus 3
ou en diligence. e boulversements dans » Developpement
» transport des chemin de fer le monde du transport immense dans touts
marchandises par les + Voiture . Avions. les modes de
charrettes et les voiliers transport.
’ \-‘—'. \
“Avant( 19 eme Le 20 éme siécle
| siécle ) :
~ S

Source :Abbas Souad, mémoire de masier, a mway Gr and Projet de Vi
une vision prospective,ni ver si t ® Badj i Mokhtar, d®part el
2015/2016.

2. Les modes de transport

2.1. Le transport terrestre :

Est un transport terrestre permettardéplacement de personnes ou de biens a bord de
moyens tels que | es voitures, camions, bus,
plus simple et la plus souple des modes de transportsadestr e qudel | e est uti

usagers de tférents types.

2.2. Le transport ferroviaire :

Le transport ferroviaire s'effectue sur des voies ferrées, ce qui comprend : le train, le métro et
le tramway. Il présente certains avantages, sur les autres modes de transport : Le transport par
voiesferrées est souvent plus rapide que par la route (systéme de guidage et absence

d'obstacles). Il est relativement peu colteux permet le transport de charges importantes.

L7




! Chapitre | : Définition des concepts liés au transport

2.3. Le transport maritime :

Le transport maritime est vital pour le commerce internatieingossede un quasionopole

pour les échanges massifs (notamment transports pétroliers) a longue distance pour lesquels il
est sans conteste le mode le plus économique sinon le seul possible. Il est aussi tres important
pour les échanges a courte disefcabotage) dans les régions bien irriguées par les mers ;

c'est notamment le cas de I'Europe baignée par plusieurs mers : mer du Nord, mer Baltique,
Manche, Méditerranée. En transport de voyageurs, deux créneaux sont importants ; celui des

croisiéres etelui des traversées courtes, type transmanche.

2.4. Le transport aérien :

Dernier mode de transport apparu au coursxdsiecle, d'abord réservé a une élite, il s'est
rapidement démocratisé, monopolisant les liaisons transcontinentales et éliminamtiégs der
paquebots transatlantiques.

Il est devenu véritablement un transport de masse avec l'apparition des avions gros porteurs et

les compagnies aériennes a bas prix.

3. Caractéristigue du secteup :

Le transport présente quelques caractéristiques assefzgg@scque nous rappellerons tres
brievement. Le transport est un service de consommation intermédiaire. Il est rarement

demandé en soi et pour soi.

La production de services de transport est une activité a forte intensité capitalistique. Le

transport motasé met en jeu du capital (des routes, des chemins de fer, des camions, des

|l ocomotives, des avions, etc.), des inputs (
camionneurs, des cheminots, des pilotes), et du temps. La part du capital establesithnt

en infrastructures qubden mat®riels de transp
Une caractéristique importante des infrastructures de transport est leur longue durée de vie.

Les d®ci sions en mati re doéinfrastructure vo
dessi cles. Une caract®ristique plus nouvelle
la période de construction.

Le transport est ainsi pour une large part une « autoconsommation » mal appréciée par la

comptabilité nationale et souvent oubliée il raisonnements économiques.

5 Didier et R. Prud'homme, infrastructures de transpaobilité et croissance, p.17
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Le transport requiert ®gal ement du temps. 1

la consommation des autres biens et services. Mais le temps est incontournable dans les
transports dont la vitesse est un htitiessentiel. Les gains de temps engendrés pour se

déplacer constituent un des principaux éléments du choix du moyen de transport.

Le transport recouvre une multiplicité de services distincts et peu substituables. La notion de «
marché des transports » ese abstraction dangereuse. Elle regroupe en effet des services et
des champs dodéactivit® bien diff®rents en ter

Le transport est un service pour | equel [ 06in

[1. La mobilité urbaine durable :

LO®I ®ment essentiel sur | equel se base | 0®t a
| ongtemps, | a mobilit® a ®t ® r®duite au tran
El'l e se trouve aussi r ® dacaligationsales aativitds pourl de | 0
mini mser |l es co%uts de transports, et 7~ | 0®v

transports, etc. Petit a petit, on a assisté a un élargissement des compétences scientifiques dans
le domaine du transportpocrondui re des rr ®f |l exions plus pou

transport, puis sur le contexte de la mobilité.

1. L 6 a c c e udaink et la mobi#ité durable :

Aujourdoéhui, un territoire qui ndbest pas acc
avec des impacts forts en termes économiques et sociaux importants.

Déautre part, |l a mobilit® durable permet de
nui si bles et polluantes possibles pour | 6env

hamonieux de la ville.

2. Troi s pistes principales doéinvest:i

Le nouveau cadre conceptuel que proposent les recherches sur la mobilité urbaine permet de
d®f inir des pistes int®ressantes de travail

doéidentifier trois pistes principales doéinve

2.1. Faciliter la multimodalité e t c 0 n sntetTodalitée | ©

Léobjectif doit °tre de faciliter | a mobilit
Ainsi, les stratégiede développement des transports doivent étre non seulement
multimodales qui f avorisent | 6usage de plimais eur s mc

égalementintermodalésqui f aci |l itent | e passage doun mo

)

L 7
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déplacement, et €i@ir une stratégie de transport fondée sur la complémentarité des modes de

transport

pou

r t el ou

en

fonctio

tel type

n de |

doespace

2.2. Qualifi er lesespacesle la mobilité :

S6est

t ec

hni que

aper -u

est

qgue | es

av er ®e

routes

, const. i

oef fi

caci

ou en

ou | es

tue une

t ® de

core pou

voi es d

D

0]

coupur

autoroutes urbaines ne peuvent pas atieiment traversées par les piétons ou les cyclistes

c ha

r

car elles sont dangereuses ; elles s®parent
plus grande proximit® ; elles traversent des
les batments ou les espaces verts existants.

2.3. Assurer unemobilité pour tous :

Pour |l es individus, | dusage de modes de tran
| 6acc s aux services n®cessaires au quotidie
chez soi, doaller faire |l es courses, doaller
En dbébautres termes, pouvoir se d®pl acer faci
Ces individus peuvent souffrir doédhandicaps p
mobilité difficile voire impossiblé i | s béagit des personnes mo b

et les handicapésou bien ressentir une certaine vulnérabilité qui leur demande une grande

prudence dans leurs déplaceménitsl|

sbagit

en

par t iuwdasljeures

des

enfants. Les besoins de ces individus demandent a étre pris en compte de fagon spécifique.

3. Lesobjectifs de la mobilité durable :

BESOINS
Assurer les bases
maténelles de la vie

SYSTEME DE

TRANSPIORT
DURARBLE

INTEGRITE
Assurer les bases

T

naturelles de la vie

I Immatérielles de la vie

EQUITE
Assurer les bases

Schémadl: Les objectifs de la mobilité durable

Le transport durable comprend Eéments suivants :
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La marche, la bicyclette, le transport en commun

Des technologies plus propres et des combustibles renouvelables et plus propres

Des solutions qui favorisent | a conservat
| 6aut opaowtge, et | e c
R®duction des co%ts du transport ~ mesur e

Amélioration de la santé
Diminution de la congestion routiere

Am®l i oration de | 6acc S aux services et a

= =2 4 A =

Soutien du développeme&tonomique et de la capacité concurrentielle sur une base

locale

=

Adaptation aux changements climatiques et réduction de la pollution
Amélioration de la sécurité routiere pour tous les modes de transport

Amélioration de la qualité de vie en général.

a. L 6 o fefflademande:

Agir sur | 6offre cO0est changer | es comportenm
1 Investissements en infrastructures (routes, transports publics, modes doux) ;
1 Mesures financieres (péage, tarification du stationnement, etc.) ;
1 Restrict on de | 6offre (politiques de stati o
T Agir sur | a demande coO6est modifier | a di
T Mesures déincitation, de promotion ;
1 Sensibilisation ;
T Politigues dbéam®nagement/ organi sation s|
fonctionnelledd 6 espace, coordination urbanisat:.

T Mesures déam®nagement du temps.

b. La politique du stationnement :

1 Principe :

- Restreindre | 6acc s ° | a ville pour | es a
- Permettrde stationnement des habitants, clientgigiteurs

1 Mesure :

- Limitation des durées de stationnement (places bleaamment) ;

- Tarification du stationnement ;




! Chapitre | : Définition des concepts liés au transport

- Autorisations de stationnement pour habitants ;

- Places payantes en surface ou parkimgplics.

T Limite:

- Le contr®]l e dremdntipuavéef;r e de stati on

- La concurrence entre collectivités territdem

1 Contrainte :

- Offrir des alternatives de qualité pour se déplacer (offre de transports pulgipsjé
sociale, fonctionnement économique, limitation des effets pervers (exemple : report de

la demande de stationnement hors de la zone de contréle).

. Le transport comme Projet Urbain Durable ©:

Les notions traditionnelles de plan et de planification sont progressivement remplacées par
celles de développement urbain durable et de projet utbajrojet urbain présente

plusieurs dimensions, et peut étre défini comme suit : « Le projet urbain est a la fois un
processus concerté et un projet territorial : il consiste a définir et meftrelendeg€ mesures
déoam®nagement s uronneen paremnariat dver tousédes parehairas nivildet
institutionnels concernés, intégrant les différentes échelles territoriales et le long terme, en
vue doéun d®vel oppement wurbain durable é. Le
€ un pr oc e s sleyprojetarmamn est un @dsemble de démarches visant a

| 6obtention ddéun accord entre |les diff®rents
parties prenantes (habitants, asstations propriétaires, administrations, élus, experts), et ol
sontdéfinies les régles de la participation et les r6les de chacun (consultation, concertation,
décision)

7

€ un pr oj et lavikestdomhposee de k térritoires ke batiment, la rue, le

guartier, | a conmngwne,s olnd aagepldeasim@pratrédepgameurs

usagers. Le projet urbain devrait prendre en
pertinents ° | 6®chelle du territoire concern
enjeux de convi vi wlitéiéto@omiqguedi nt ®gr ati on, de vi
€ il consiste "TdRdesni mezur enet d dLe pncgeimebgie me nt €
est dbébabord orient® vers | a r®alisation doin
®qui pements collectifs, am®nagements dbéespac

5 http://www.andi.dz/index.php/fr/sectede-transport

)
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contenants e devrait en principe sodéarticuler
®conomiques, permettant de fair e tvidvoreempll eosi sg,
mesures doint®gration, de formation, dbani ma

ésur un territoiLree purha@itnuddbdbran®eé sdadr esse

particulier, qui peut étre une parcelle, un quartier, une commune @ggluenération toute

enti re. Cela signifie |l a prise en compte et
dédune vision commune pour | e territoire, voi
(associations deom®maatieme) conseil dobéaggl
V. Le transport en Algérie

Le réseau des chemins de fer en Algérie s'étend sur un linéaifr8&itbmetres dont 3 854
kilomeétres sont exploités actuellement pour relier les gravitles du pays : Alger, Oran,
Annaba, Constantine, Sétif, ete réseau ferroviairalgérien a été parmi les premiers

réseaux installés en Afrique.

Les grands axes de développement

du réseau terroviaire national

I la rocade nord

') ___{‘L--
La rocade des hauts
plateaux

Boucle du sud )
EST /

Figure 2: les grands axede développement du réseau ferroviaire natibnal

1. Réseauroutier

Le réseau routier algérien demeure |'un des plosededu continent africain, sa longueur est
de 112039 km dont 29573 km de routes nationales et plus de 4910 ouvrages d'art. Ce réseau

devrait étre complété par un important trongon de 1216 km qui est en voie de realisation, et

7 https://fr.slideshare.net
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qui devrait a terme relier Mlle d'Annaba de I'extréme Est jusqu'a la ville de Tlemcen a

I'extréme Ouest.

2. Réseauferroviaire

Le secteur du transport ferroviaire a connu ces cing dernieres années un développement
remarquable porté par la volonté des pouvoirs publickdenclaver les régions éloignées du

pays et dodéassurer une croissance ®conomi que
Le r®seau ferroviaire de | 0Al g®ri e est de 42
niveau de certains trongons, ce qui doit conduire iacesgent a l'installation de trains a

grande vitesse qui devraient relier les villes les plus importantes du pays. Le réseau ferroviaire

est géré par la société nationale des Transports Ferroviaires (SNTF). Ce réseau est doté de

plus de 200 gares couvranttwt le nord du pays.

Parmi les projets ferroviaires en cours figurent notamment I'électrification de 1 000 km de
voies ferrées, la réalisation de 3 000 km de chemins de fer.

Les régions des Hauts plateaux et du Grand sud constituent la premiere gffiohiée par

les autorités dans ce sens avec une part assez conséquente dans les différents projets inscrits

pour | e quinquennat gqui sbéach ve en 2014.

3. Transport aérien

L'Algérie compte 35 aéroports, dont 13 internationaux. Le plus important est I'Aéroport
d'Alger avec une capacité, de plus de 6 millions de passagers par an. Air Algérie est la
compagnie aérienne nationale, elle domine le marché du transport aérien qui compte depuis
son ouverture a la concurrence 8 autres compagnies privées. Elle s'ocplystedies lignes

vers I'Europe, I'Afrique, le Canada, la Chine, le Moegaient. Plusieurs compagnies

aériennes étrangeres ont des vols vers I'Algérie a savoir : Tunis air, Royal Air Maroc, Air

France, Air Italie, Aigle Azur, Lufthansa, Turkish Airlines;tish Airways.

4. Transport maritime

La Compagnie nationale algérienne de navigation (CNAN) et I'Entreprise nationale de
transport maritime de voyageurs sont les acteurs du transport maritime en Algérie. Plusieurs
transbordeurs (navire traversier) fontiladon des passagers vers les cotes européennes ainsi

gue le transport de marchandises a travers le monde.

o
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La quasitotalité du commerce international est réalisé par la voie maritime, via onze ports de

commerce a savoir :
Alger, Oran, Annaba, Skikda, Ane#Bethioua, Béjaia, Mostaganem, Ghazaouet, Jijel, Ténés
et Dellys A I'exception des terminaux gaziers et pétroliers, il y eut trés peu de travaux

d'aménagements des infrastructures portuaires.

V. Généralité de la gare

Ily adeux siéclesdecela,6 i ng®ni eur britannique Richard T
l ocomoti ve ~ ¥ ®eeiscette date dé 1808 ia gareca| taujpurs, organisé son
espace autour de |l a fonction transport, do®fi
batimernts et d'installations établis aux stations des lignes de chemin de fer pour

I'embarquement et le débarquement des voyageurs et des marchahdises »

La gare, de part ce principe de fondement, e
un besoindedépacement ce qui | «lieu de tramditions.i bu® | 6appe
Do nc despélesd'échanges urbains d'aujourd'hui et desrieuxements de la ville de
demainetun organe vVvivant qui soOadapte ©~ | 0®vol ut

organisation aux besoins.

1. Types degares :

1 La gare centrale de la ville.

1 La gare de grandes lignes classique.
1 La gare de banlieue frequentée.

1 La gare en sousffectifs.

La classification conduit & une typologie distinctive de formes et de fonctions.

8 https://www.britannica.com/biography/Richafdevithick
9 https://www.lerobert.com/
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2. Evolution des garesa travers le temps:

21. La gare doéhi er

Cette gare doéhier pr ®:
inconvéniets, elle est devenue un lieu public
ouvert parson transitent des flux massifs et

anonymes de personnes, elle se préte bien a

diverses pratiques qui la fonctionnent (mendicitg

escroqueri e, vol, veni Figure 3: Train de gare de Portland
Ell e ®tait | odréndand ia Ville relee représentait umaudiscontinu@e dans

| 6urbai n.

22. LesgaresL es plles do®change doéaujourdo

Sont des | ieux 0% s6éop re non seulement | a ci
commerciale des marchandises, voire méeweservices. Cgont desespaces de circulation
et de communicatiorCe soninon seulement des espaces de transition mais aussi des espaces

de transaction.

3. Les types de gares nouvelles

Il est clair que la renaissancelthrchitecture ferroviaire s'est déja produite et que la gare

assume désormais une nouvelle signification.

La gare moderne a tiré les lecons desx siecleprécédents mamlle a aussi tiré parti d'un

dialogue avec la technologie ferroviaire. Inévitatdat, la prouesse technique des chemins

de fer a grande vitesse modernes a poussé les architectes de gares vers de nouveaux sommets.
Tandis que I'épreuve tectonique de la gare moderne doit son inspiration au langage de la
technologie de pointe.

Deux nouveaux types de gares ont surgi a la fin de la ded@&eesmnie Le premier est la

gare d'aéroport et le second le lieu d'échange de transport multimodal

a. La gare d'aéroport :

Elle a grandi en réponse a la demande publique pour un meilleur agasraports.

Alors que par le passé, les aéroports étaient desservis par les automobiles, les taxis ou les
lignes d'autocars, la politique actuelle est de conduire les voyageurs aux terminaux d'aéroports
par voie de chemin de fer. Plutdt que de congtrdés gares conventionnelles dans les

aeroports.
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b. Le p6le multimodal a plusieurs niveaux

Il est lié au besoin de créer des moyens de transports cohérents dans de nombreuses villes.
Ces gares assurent des services de trains internationaux a grandedétessesices de

grandes lignes nationales, des liaisons de banlieue par train, tramways ou transport urbain sur
rail, et sont reliées aux bus, taxis, automobiles, cycles et marche a pied.

Ces péles multimodaux reliaient trois ou quatre types de mouvememt seul batiment.
Inévitablement, de telles constructions sont complexes a planifier et a diviser, et sont de

puissants poles d'attraction urbains

4. Le lieu-mouvement de la ville de demain

Avec le développement des commerces de transit, une noréfldbdon sur la gestion de

| 6att ent e -citand gétrerindégrée@e tenpe de déplacement comme une plage de

travail ou de consommati on, de d®tente ou de
temps mort.
VI. Reégles de compositions spatiales

Le principe, fil conducteur pour toute démarche de conception d'une gare, peut étre ramené a
un premier mot d'ordrelLa lisibilité de I'organisation spatiale. Tout voyageur doit pouvoir
s'orienter aisément et étre en mesure d'apprécier du regard lag@aceurir, et de la le

temps nécessaire a son déplacement. Ce principe d'organisation s'appuie sur un inventaire des
cheminements possibleswate scénographie ouvrantel'intérieur d'une logique

fonctionnaliste, des espaces de libdrBcomplexité d'une gare,dans sa définition moderne

den i uirdermodal, loin d'étre niée, est simplement donnée a lire dans un systeme
d'enchainement d'espaces, dans la mise en place de repéres, et d'un balisage des parcours.
L'impression de confort et de fluidité, qui découle de la facilité des acces et de la

conscience des changements de niveaux donnée par leur lecture simultanée, est confortée
€galement par le traitement qualitatif des espaces grace au choix des matériaux et a une étude
attentive de la lumiere.

Enfin le concept architectural,méme s'il s'appuie sur des contraintes d'implantation et

d'emprise fonctionnelles et techniques précises, n'hésite pas a puiser aux sources de
I'invention et de la poésie pour réactiver lI'imaginaire du voyage et la capacité d'une

architecture a répondre aux aspirations secrétes de réve et d'évasion de ses cont¥mporains

10 Joseph Isaac, villes en gares, Editions de I'Aube (2 mai 1999), p.205
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1. L'aménagement intérieur :

« Lorsqu'un voyageur pénetre dans une gare, a l'intérieur depaateempsbien délimité,

c'est, d'une certaine fagon, pour y vivre une aventure, une histoire, un conte, dont il sera le
héros ou la victime selon sa chance ou son habileté a résoudre les énigmes. A chacun de ses
mouvements dans la gare, il se trouvera confrod&sahoix, les uns ouvrant les portes du

trésor, les autres cachant des pieges maléfiques dont il ne pourra souvent sortir qu'a l'aide
d'une bonne fée ou d'un objet magice

La gare est pensée a I'image d'une ville et s'organise comme un quartiencsonriement

général restant lisible des I'entrée. Les trains, sauf exception, sont repérables immédiatement,
gue ce soit au moyen de percées visuelles ou par effets de transparence. La préconisation,
toujours identique, d'une certaine hauteur des voludutsfaciliter, malgré la foule, le

repérage d'éléments aussi fondamentaux que les horloges ou le tableau d'affichage des trains.

2. Le traitement des seuils

Le traitement des seuils est particulierement soigné.-Ciearticulent les étapes de la
déambudtion et notamment la transition entre I'extérieur et l'intérieur (Ville ou moyens de
transport) comme le passage d'un niveau a un autre ; les espaces s'interpénétrent de maniere
systématique pour permettre la fluidité du parcours. Le cheminement de kwviftain

s'inscrit ainsi dans une continuité générale soulignée par le traitement clair des sols,

susceptible de capter et de réfléchir de maniéere optimale la lumiére.

3. La mise en scene des circulations verticales

La mise en scéne des circulations verticakds
congue de maniére a faciliter la perception d'un esp
a trois dimensions et la lecture des nécessaires
changements de niveaux. Le traitement spagial d
escaliers, escalators et ascenseurs qui integre des g

données fonctionnelles fortes, doit aussi

simultanément étre rassurant et susciter l'imaginati

Figure4;Le hal | de | a

par la mise en scene de l'univers du rail.

I Michael Grosjean, Jearaul Thi baud, ¢ | 0e;Mpreeitlee parenthese,icop.2@h, m®t hode

page25
12
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4. Les grands espaces

lls sont structurés selon des rythnada hiérarchie précise : un premier rythme majeur donne
des points de repere lointains, un rythme médian est traditionnellement donné par la structure
et guide les plans d'implantation des mobiliers. Un

troisieme rythme accompagne la déambulation.

5. La toiture :

Elle est linéaire et se développe horizontalement et a
grande échelle, en fonction de la direction des voies. q )
convexité est tournée vers le ciel. Par la maniére dont &.._

dessine I'espacet maitrise la lumiére, elle joue un réle essentiel dans I'écriture architecturale

de la gare, et constitue le support privilégie de I'expression symbolique du lieu.

6. Traitement et matériaux :

La sélection de certains matériaux (béton, métal, verrei®t dont la répétitivité contribue a
I'élaboration d'une identité de réseau.

Utilisés pour leur aspect de surface et dans leur vérité premieneatésaux répondenpar
leur implantation, a une signification structurelle précise ou a un besoinagsthés

constituent autant de signes qui jalonnent l'espace.

a. Le béton:

Clair, de préférence blanc, il se décline selon

infrastiuctures jl oppose alors au symbole de
modernité qu'est le TGV, une force tout aussi

puissante, suggérée par sa solidité intrinseque. Utilis

. IR . . I ;
en paroi, il est surfacé et integre volontiers des inser Figure 6: Vue sur les quais de Satolas

polis.
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b. Le métal:

A egalité avec le béton par sa solidité et sa pérennite, i®

est le matériau constitutif des charpentes et des structt:
Utilisé dans les fixations des parois verticales, il
contribue, par la finessde structure qu'il permet, a
préserver les effets de transparence. Les éléments liés;
couverture sont concus de maniére a rendre visible la
dissociation entre la structure et son remplissage (en bois
ou en verre), et significatif le travail des chesg Figure 7. vue surfa structure de Roissy
Le métal se fait ainsi I'écho, dans un domaine
Technique, de l'idéal de lisibilité qui génere les espaces.

Le m®tal se retrouve ®gal ement dans une fonc
intérieurs. Employé pour sa robustesse, il es$gmt en bardage au niveau du traitement des

facades intérieures ouvrant sur l'espace gare.

C. Le bois:
Synonyme de convivialité et de chaleur, il est utilisé de préférence au niveau des circulations
verticales ou suspendues (passerelesealiers conduisant au quai). Les bois exotiques, plus

résistants, moins salissants et d'un bon rapport qualité/prix, s'imposent.

d. Le verre:

C'est le matériau des parois verticales, constituant aussi bien les facades des batiments que les
cloisons de segration. Impérativement transparent et non réfléchissant, il traduit I'ouverture
souhaitée de chaque zone d'accueil du voyageur. Cette volonté est particulierement manifeste
au niveau des guichets. Le verre constitue également un des éléments de congwokitio
couverture ou son traitement, dans ce cas, se décline de facon relativditorent. Il est

alors généralement associé a d'autres éléments ou bénéficie d'un tragitmnanier :

sérigraphie, composition vitrage bac acier, verriere avecbrizsd ei | éet c.

e. Latoile :

Elle est I'embléme du réseau Atlantique. Avant de devenir un vecteur de reconnaissance des
nouvellesgares »elle représentait un moyen économique de couvrir de grandes surfaces, tout
en permettant de conserver une bonne maitigsla lumiéere, en alimentant une métaphore

navale.
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f. Lalumiere :

Celle-ci joue un r6éle majeur dans l'appréhension de chaque projet au point de devenir un
matériau de prescription a part entiere.

La volonté de faire pénétrer lalumigrea t u r e Irmeeommespéingipeffondateur. Par
souci de confort physique que psychologique du voyageur (risques de claustrophobie...).
L'introduction de la lumiére naturelle permet de garder le contact ava@ddité »en
maintenant tangible la perception du temps écoulé (il fait jour/il fait nuit) ettedmpsgu'il

fait » (soleil, nuages...).

Conclusion:

Léinterface vill ef gladreen jeesutx guanm®n'a geelmeentau d
développement pt&e par le gestionnaire de gare, les acteurs économiques et les collectivités
locales, a mieux intégrer la gare dans la ville pour tirer parti du renforcentelstt t r act i vi t
La grande vitesse bouleverse a nouveau ces interactions et qui méne veagtati@aside la
compétitivité du rail et a la modification de la position nodale des gares. Cette inégale

val orisation de | 6interface gare/r®seau ferr

au réseau ont imposé un profond remaniement des relagitre la gare et son arrigrays.

Les gains de temps se sont traduits pa®Unar gi ssement de | 6aire de
a fallu r®organiser | 0ensemble des r®seaux d
do®changes multi modal . Parall | ement, |l es ga

fonction de porte urbai
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Deuxieme partie: Approche analytique

Chapitre | : Analyse des exemples

Introduction :

Dans cette approche nous allons appr ®hender
programmes pour aboutir a deux buts principaux : la quantification des besesEaens

ainsi que la qualification architecturale de ces espaces et leur fonctionnement pour obtenir le
programme spécifique.

On va analyser deux mod |l es |livresque et un
servir de bien étudier les fonctiogsi nous permettre de donner un programme conforme et
spécifique retenu pour notre projet.

Dont | eur choix se base essentiellement sur

plus doéinformati ons guantaconceptidnawcpgojeti si ti on de

Exemple 01: La nouvelle gare de liege Guillemit?

I. Présentation de la gare de liege Guillemin

La gare de Lieg&uillemins est la principale gare ferroviaire de la ville de Liege en Belgique.

Elle est située au pied de la aodl de Cointe, a l'origine a I'emplacement de I'ancien couvent

des Guill emites en r ®f ®r e-Gullaume Lexquartier partggce e u x d
nom usuellement, puis celui de Historique

Quiartier des Guillemins. Le nom de Mise en service i?ﬂlﬂl 1842 2000 ¢ ’ }
. — Ouverture septembre nouvelle gare
la gare de Lieg&uillemins est Architecte Santiago Calatrava (nouvelle gare)

aujourd’'hui la seule trace de ce passe.

2 Www.wekipidia.com
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Figure8 La nouvelle gare de liege Guillemin

1. Etude extéreur :

Gare de liége

¥o

Figure 9 la situation de la nouvelle gare de liege

2. Situation :

La nouvelle gare de liege Guillemin situer dans le quartier des Guillemin au pied de la colline
de pinte, a la ville de liege en Belgique, limité lzeCollined e poi nte et | dautor
continentaleA602 du c6té Suduest. Et par la rue du plan incliné au cété opposé-Nstd

elle se rapproche de la Meuse de quelques centaines de metres.

3. Environnement immédiat :

A proximité de la gare, il y a des espaces et des 1lots & reconstruire et qui adtithedions
différentes : Des espaces publics (rues et places) seront prochainement transformés ou créés

par la ville de Liége, ainsi que Des espaces réservés aux promoteurs priveés, ils sont proposés

sous forme de quatre ilots qui totalisent une surfagdudede 15.000mDe | dautre cot «
(colline de cointe) on signale | a pr®sence d
continentale, ainsi gue dbéautres rues avoi si
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Tiot 2 : zone destinée
principalement a I’habitation mais
aussi aux activités de commerce de

1 = - . Ty o ot G i

L : A
FUTURE
wSEH

.

Figurel0l 6 envi ronnement i mmi@dégeQuilleci@ | a nouvell e gare

4. Accessibilité :

La gare est accessible par ses deux cotés (coté ville et coté colline de cointe).

Nowvele gare

Passorolles

Accés § I gare et au parking
Place des GuNloming

Gare actuctle

Place de lo Gare

Cobine de signafsation

Site d"Homricourt

Parking cxistant

Nouv ooy bbtment aomnsstratil
Meuse

Pont Acces-Gare & parking

|
1. COLLNEOF CONTE 23

il
Hemricourt

Figure 11: AccésGare

E
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1 On peut rejoindre la gare du coté ville a pieds venant des quartiers avoisinants
(Guill emin, Dartoisé etc.), ®gal ement par
1T De | 6autre cot® (colline de cointe), Il a g

l uni que en E wxvoypgeyrs dg rejoindne ka ganeesttle parking de 800

places.
Etude des facadesc:Pourla gare de Liége » dit | | 6architecte ¢ nous a:
r® nvent® | a fa-ade. O¥% mieux, il néy a pl us

ouvertures sigalées par des auvents métalliques surplombant la place sur laquelle donne le
b©ti ment. Ainsi, il sbébagira plut®t dbébune pl a
principes de perméabilité et de communication auxquels une gare est naturellement

attachéé e

Figure 13 La facade coté ville La nouvelle gare de liege Guillemin

E
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Méthodologied 6 or gani sati on

a. Les sousopérations:

La gare sbdéorganise sur quatre niveaux

COLLINE i [
DE CONTE ; V >
qu.-n T _." ..-...----PMS{S{L_{S-
. .. f—‘.....-.cuA;S...-o
< - ! ’ g 7 Ve 3
_1 ' f:.a;ara.uua
PARKING 0 PRGSAGE S0UVORS

PARKING |
- PARKING 2 ET LOCAUX TECHNIQUES

Figure 14: coupe sur la gare

5. Etude des plans :

a. Le niveau place :

Le centre des v oycgmreewressestSiu@dols esvoidspaa médment e,
niveau que la place piétonne devant la gare. Des lamelles en béton supportent les quais en
pavés de verrepportant de la lumiere au centre.

Hall, couloir sous-voies
Centre de voyage
ETRIRIE wm , "
inistration du cenire de voyage
S0 Salles dattante
|— Bar, restaurant

I Commerces, services au public
N Sanitaires publics

Locaux iques
Couloirs de senice

I_ Parking autos / 2 roves
N Parking vélos / station vilos
s Caigse parking

B Ascenseurs
__ Escalators

LI o
i Escaliers fixes
(M

[EREERERTR|

Figure 15: Plan RDC

E
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Venant de | a future place, | or sgiaddansléon acc
hall. A gauche, on trouve le centre de voyage et, a droite,-left@urant. Das | 6 a x e
transversal de la gare, le passage sous voie dans lequel seront installés les commerces et les
services aux voyageurs, permet de rejoindre le niveau 0 du parking,

Cotécolline. Au départ du passage sous voies, des escaliers fixes et mécanague et d

ascenseurs donnent acces aux quais.

b. Le niveau des gquais :

Les quais sont accessibles au départ du passage sous voies ou des passerelles qui les
surplombent. On peut de surcroit accéder au quai | directement depuis la place. Les portions
de quais sous lesquelles se situe le passage sous voies sont revétues de daire feuilleté

qui laissent passer la lumiére.

Figure 16: Les Quais de la gare

Au départ des quais, deavolatorg(trottoirs roulants inclinés) permettront de rejoindre la
passerelle située c6té Meuse. On trouve égalérncet étage des locaux réservés au
personnel et des zones techniques ainsi que le niveau 1 du parking. La zone "Promenade" sera

accessible aux vélos.

c. Le niveau« parking et locaux techngques :

On accéde au deuxieme étage du parking au départ de Fophageroutiére ou encore par
I'ascenseur ou les escaliers (fixes ou mécaniques) situés au fond du passage sous voies ; on
trouve également a ce niveau une série de locaux techniques accessiblsement au

personnel de la gare.










































































































































































































