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Résumé 

 

La ville de Guelma, chef-lieu de Wilaya, occupe une position géographique stratégique aux 

confins des m®tropoles de lôEst Alg®rien, elle connait aujourdôhui une ®volution urbaine 

considérable, mais son territoire vital de Wilaya est, de plus en plus, marginalisé et sous 

développée en infrastructure de transport des biens et des personnes. 

Les projections du plan dôam®nagement de la Wilaya en 2016 et du plan dôam®nagement et 

dôurbanisme intercommunal de lôann®e2014 pr®voient le d®veloppement du chemin de fer 

comme moyen de transport pouvant jouer un rôle primordial dans le désenclavement du 

territoire de Wilaya et la modération du trafic routier. 

Ce m®moire sôinscrit dans la perspective dôun diagnostic strat®gique du secteur de Transport 

Interurbain des Voyageurs en Algérie (Cas de Guelma et ses communes). Lôorganisation du 

transport et le fonctionnement des entreprises du dit secteur ¨ lôaube de la mondialisation et de 

la modernisation laissent encore à désirer. 

La gare constitue une ç porte è privil®gi®e de la ville. Côest par l¨ quôarrivent les voyageurs, 

côest de l¨ quôils repartent... Des voyageurs de plus en plus nombreux. La gare est le lieu de 

lôinter modalit® par excellence, elle centralise aussi des enjeux urbains consid®rables tant ¨ ses 

abords que pour la structuration du territoire. De plus, elle est aussi un lieu de vie et 

dô®changes. Le projet urbain comme démarche propose le renouvellement urbain autour des 

gares afin dôaméliorer le cadre de vie et la qualité écologique des quartiers, ainsi que de 

rendre lôaction urbaine durable et négociable. Notre recherche d®montre que lôanalyse du 

transport inter urbain ne doit pas se limiter à ses aspects réglementaires et institutionnels et 

quôelle doit int®grer des strat®gies dans le but de relier la ville et assurer une mobilité urbaine 

durable par un projet coh®rent et au m°me temps lô®l®ment cl®s du d®veloppement du secteur. 

 

Mots clés : Projet urbain, Gare ferroviaire, Transport, développement durable, mobilité 

interurbaine.  
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Abstract:  

 

The city of Guelma, the capital of Wilaya, occupies a strategic geographical position on the 

borders of the metropolises of eastern Algeria, it is experiencing a considerable urban 

evolution today, but its vital territory of Wilaya is, more and more, marginalized and 

underdeveloped in transport infrastructure of goods and people. 

The projections of the Wilaya development plan in 2016 and the intercommunal development 

and urban planning plan for the year 2014 provide for the development of the railway as a 

means of transport that can play a key role in the opening up of the territory of Wilaya and 

moderation of road traffic. 

This thesis is part of the perspective of a strategic diagnosis of the sector of Interurban 

Transport of Travelers in Algeria (Case of Guelma and its municipalities). The organization 

of transport and the operation of the enterprises of the sector in the light of globalization and 

modernization are still wanting. 

The station is a privileged "gate" of the city. This is where the travelers arrive, it is from there 

that they leave ... Travelers more and more numerous. The station is the place of intermodality 

par excellence, it also centralizes considerable urban issues both in its surroundings and for 

the structuring of the territory. In addition, it is also a place of life and exchange. The urban 

renewal around the stations will be an opportunity to improve the living environment and 

ecological quality of the neighborhoods. Our research shows that the analysis of interurban 

transport should not be limited to its regulatory and institutional aspects and that it should 

incorporate strategies to connect the city and ensure sustainable urban mobility through a 

coherent project and at the same time the key element of sector development.  
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ЉϷЯв: 

 ϣгЊϝК ̪ϣгЮϝЦ ϣзтϹв ЭϧϳϦтъм̪ϣ  ФϽІ сТ оϽϡЫЮϜ дϹгЮϜ ϸмϹϲ пЯК ϝ̯уϯуϦϜϽϧЂϜ ϝ̯уТϜϽПϮ ϝ̯ЛЦнв̪ϽϚϜϿϯЮϜ  ̯ϜϼнГϦ ϹлЇϦ скм

 Ϝ̯ϽуϡЪ ϝ̯тϽЏϲ̪ануЮϜ ϸϜϽТцϜм ЙЯЃЯЮ ЭЧзЯЮ ϣуϧϳϧЮϜ ϣузϡЮϜ сТ ϣУЯϷϧв .ϣЇглвм ϣЇглв ϝтъм сТ ϣтнуϳЮϜ ϝлуЎϜϼϒ еЫЮ. 

 аϝК сТ ϣтъм ϽтнГϦ ϣГ϶ ϤϝЛЦнϦ ϽТнϦ2016 гЮϜ еуϠ ϣугзϧЮϜ ϣГ϶м  аϝЛЮ рϽЏϳЮϜ БуГϷϧЮϜм дϹ2014  ЩЫЃЮϜ ϽтнГϧЮ

ФϽГЮϜ пЯК ϼмϽгЮϜ ϣЪϽϲ ев ЬϜϹϧКъϜм ϣтъм сЎϜϼϒ ϱϧТ сТ ϝуЃуϚϼ Ϝϼмϸ ϟЛЯϦ дϒ еЫгт сϧЮϜ ЭЧзЯЮ ϣЯуЂнЪ ϣтϹтϹϳЮϜ. 

  ϣЮϝϲ) ϽϚϜϿϯЮϜ сТ етϽТϝЃгЯЮ дϹгЮϜ еуϠ ЭЧзЮϜ ИϝГЧЮ сϯуϦϜϽϧЂъϜ ЉуϷЇϧЮϜ ϼнЗзв ев ̭ϿϮ ск ϣϲмϽАцϜ иϻк  ϣгЮϝЦ

ϣϡОϽЮϜ ЩІм пЯК дъϜϿт ъ ϩтϹϳϧЮϜм ϣгЮнЛЮϜ ЭД сТ ИϝГЧЮϜ ϤϝЃЂϕв ЭуПЇϦм ЭЧзЮϜ буЗзϦ ЬϜϿт ъ .(ϝлϦϝтϹЯϠм. 

 ев ϹтϿгЮϜм ϹтϿгЮϜ ... дмϼϸϝПт Шϝзк евм ̪дмϽТϝЃгЮϜ йуТ ЭЋт рϻЮϜ дϝЫгЮϜ нк Ϝϻк .ϣзтϹгЯЮ ϢϿугв "ϣϠϜнϠ" ск ϣГϳгЮϜ

вϝϠ ϣтϸϹЛϧЮϜ дϝЫв ск ϣГϳгЮϜ .етϽТϝЃгЮϜ .буЯЦшϜ ϣЯЫулЮ мϒ ϝлГуϳв сТ ̭ϜнЂ ϢϽуϡЫЮϜ ϣтϽЏϳЮϜ ϝтϝЏЧЮϜ ϿЪϽϦ ϝлжϒ ϝгЪ ̪Ͼϝуϧ

 ϣуЇуЛгЮϜ ϣϛуϡЮϜ еуЃϳϧЮ ϣЊϽТ ϤϝГϳгЮϜ Ьнϲ рϽЏϳЮϜ ϹтϹϯϧЮϜ днЫуЂ .ЬϸϝϡϧЮϜм ϢϝуϳЯЮ дϝЫв ϝ̯Џтϒ ϝлжϖ ̪ЩЮϺ пЮϖ ϣТϝЎшϝϠ

ϒ ϟϯт дϹгЮϜ еуϠ ЭЧзЮϜ ЭуЯϳϦ дϒ ϝзϫϳϠ ϱЎнт .̭ϝуϲчЮ ϣуϛуϡЮϜ ϢϸнϯЮϜм йжϒм ϣуЃЂϕгЮϜм ϣугуЗзϧЮϜ ϟжϜнϯЮϜ пЯК ϽЋϧЧт ъ

 йЃУж ϥЦнЮϜ сТм ЩЂϝгϧв ИмϽЇв Ьы϶ ев аϜϹϧЃгЮϜ рϽЏϳЮϜ ЭЧзϧЮϜ дϝгЎм ϣзтϹгЮϜ БϠϽЮ ϤϝуϯуϦϜϽϧЂϜ егЏϧт дϒ ϟϯт

ИϝГЧЮϜ ϽтнГϧЮ сЃуϚϽЮϜ ϽЋзЛЮϜ. 

. 
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Elément introductif  : Cadre du travail et objectifs 

Introduction  

La mobilité est une constituante majeure et naturelle de la vie humaine. Le développement des 

villes au cours du temps était toujours lié au développement des moyens de transport. 

« Cette soif de mobilité ; ce besoin dôaller toujours vers un ailleurs sans doute meilleur, que 

lôon trouve dans toutes les soci®t®s, a pouss® les hommes ¨ imaginer sans cesse de nouveaux 

moyens de transport qui leur permettent dôaller plus vite et donc plus loin1. »  

 Lôaccroissement d®mographique tr¯s rapide des villes engendr®es dôun ®talement urbain et 

dôune demande de mobilit® de plus en plus importantes.  

 

Le secteur de transport est lôun des secteurs fondamentaux et strat®giques, qui contribue au 

d®veloppement ®conomique, social et urbain de lô®tat et il sert à la prospérité de tous les pays. 

Il est considéré comme une des sources les plus importantes en revenant, et le secteur le plus 

rentable en mesure de cr®ation dôemplois, comme il joue un r¹le cl® dans lôam®lioration des 

conditions de circulation des personnes et des biens dans la ville. 

 

Les progrès du secteur des transports en Algérie depuis deux siècles sont acceptables. 

Le transport dans notre pays, est lôun des secteurs qui souffrent beaucoup, que ce soit de moyens 

ou dôinfrastructures. Notre sujet sôest focalis® sur le transport ferroviaire, lôun des modes qui a 

subi un vrais handicape et qui ne sôest pas accrocher à la locomotive de développement 

technologique quôa vu ce moyen de transport dans le monde. 

 

Parmi les carrefours les plus consid®r®s dans lôEst alg®rien, Favoris® par sa position 

g®ographique strat®gique, qui ¨ lui qualifier dô°tre une ville d®velopp®e, Guelma soufre dôun 

grand problème de liaison avec son territoire, car elle ne dispose que dôun r®seau routier 

inad®quat, qui est sa seule porte dôentr®e et elle nôa pas ®t® b®n®fici®e du programme de 

renouvellement des moyens de transport en communs quôont connu le monde et m°me les 

autres villes algériennes. 

 

Guelma, comme toutes villes algériennes, a connu une forte élévation de croissance urbaine. 

La situation de son transport ferroviaire sôest fortement d®grad®e en faveur de la route.  

 
1 François Plassard, Transport et territoire, Paris, La documentation française, 2003 
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Vu que le transport est considéré comme, le troisième secteur émetteur de gaz à effet de serre 

derrière la déforestation et l'industrie, les déplacements sont responsables de 14% des 

émissions de GES2. Les pouvoirs publics algériens mènent une politique volontariste axée 

notamment sur le d®veloppement et lôencouragement de transports collectifs de qualit®. 

 

Un des moyens les plus efficaces pour résoudre ces problèmes consiste à faire évoluer des 

stratégies et des scénarios de développements et mettre le transport ferroviaire en valeur de 

nouveau pour une meilleure mobilité et un développement durable. 

Problématique 

La forte croissance urbaine quôont connue les villes alg®riennes, favorisée par notamment le 

d®veloppement ®conomique et son corolaire lôaugmentation de niveau de vie de la population, 

ont eu un impact direct sur lôexplosion de la mobilit® urbaine et le volume de déplacements 

des voyageurs et des marchandises. Des systèmes de transport efficaces et des réseaux 

modernes sont donc une nécessité pour le développement économique, le bien-être social, la 

production à grande échelle, et la préservation de lôenvironnement. 

 

La croissance urbaine rapide à générer un dysfonctionnement de congestion des espaces 

urbain. Dans cette configuration, la voiture particuli¯re est devenue lôoutil le plus utilis® pour 

répondre à la problématique de la mobilité urbaine. En effet, Le réseau routier algérien est l'un 

des plus denses d'Afrique, il a une longueur totale de plus de 109 000 km3 et le parc de 

véhicules est en croissance rapide.  

 

En plus des raisons économiques, il y a aussi des raisons socio-culturelles et historiques qui 

font que les algériens ont un certain engouement pour la voiture. Les transports urbains de 

marchandises sont assur®s presquôexclusivement par la route, contribuant ainsi ¨ la congestion 

et aux autres problèmes qui lui sont liés : pollution, insécurité routière, détérioration de la 

qualité de vie en ville, etc.) 

 

Aujourdôhui, le secteur de transport à Guelma nôarrive toujours pas ¨ assurer aux voyageurs 

des prestations de qualit®, ni ¨ ma´triser dôune mani¯re rationnelle la r®partition des dessertes 

 
2 Commissariat général au développement durable, Chiffres clés du climat- France, Europe et Monde, 2018, page 

71 
3 Mr Mamma Farid, Le Réseaux routiers et autoroutiers en Algérie, Hôtel Mercure, 18 Septembre 2017 
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(locales, inter-wilayat, urbaine, transport des marchandisesé) en fonction de lôespace. Dôune 

part lôabsence de la prise en charge aux plans organisationnels et de la planification, 

notamment la mauvaise gestion de la mobilité en articulation la ville avec elle-même (pos 

nord ; pos sud ; côté sud-ouest avec le centre-ville) et la ville avec ses communes (telles que 

Boumahra Ahmed , Belkheiré). 

 

Dôautre part on assiste ¨ la d®gradation et la non fonctionnalit® des infrastructures de transport 

existantes, à titre illustratif, la gare ferroviaire qui avait un rôle très important dans la 

prospérité de la wilaya dans plusieurs domaines économique et touristique, reste abandonnée 

et non-fonctionnelle depuis plusieurs décennies. 

 

Dans le cadre du développement du secteur des transports les pouvoirs publics ont dégagé des 

strat®gies dôam®nagement visant la r®duction de la d®pendance ¨ lôautomobile. Lôam®lioration 

de la qualit® de lôair la prise en comptes des énergies renouvelables, ainsi que lôam®lioration 

de la vitalité sociale, culturelle et économique. 

 

- Comment peut-on renforcer et redynamiser la mobilité du territoire de la wilaya de 

Guelma ? 

Hypothèse : 

 

Ce sujet complexe nous incite ¨ ®mettre plusieurs hypoth¯ses afin de pouvoir mieux lô®tudier 

et le cerner. Pour cela, nous admettons par hypothèse que : 

- Le renforcement du transport par la création et rénovation des lignes de chemin de fer 

permettant désenclaver le territoire de Wilaya et le lier convenablement à son 

environnement régional et national. 

- La redynamisation du transport vers des nouveaux équipements ouverts à la 

population comme une nouvelle gare ferroviaire. 

Objectifs du travail  

- La revitalisation et modernisation de ce type de projet « gare ferroviaire », contribuera 

au développement de la ville dans plusieurs domaines, tel que : économique, 

touristique et culturelsé 
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- Lôam®lioration de lôimage de la ville, le fonctionnement urbain et la sécurité urbaine et 

faciliter le déplacement des personnes et des biens. 

- Lôint®gration dôun mode de locomotion est ®conomique, durable, efficace et il 

dégorgerait le réseau routier qui est saturé. 

- Le désenclavement du territoire de la Wilaya et des populations marginalisée et en 

souffrance de développement économique, social et urbain. 

Méthodologie de travail 

Notre méthode de recherche est une méthodologie de recherche hypothéticodéductive avec 

des approches dôinvestigation quantitative et qualitative sous deux volets qui sont lôapproche 

approche théorico conceptuelle (thématique) et une approche opérationnelle (analytique). 

 

Approche introductive : les grandes motivations, la probl®matique, lôhypoth¯se et les 

objectifs. 

Approche thématique : Présente le cot® th®orique de lô®tude pour prendre une vision 

générale sur le thème « le transport », dans sa globalité mondiale, en Algérie et finalement à 

Guelma. Utilisant une recherche bibliographique : qui constitue une base documentaire à 

travers la consultation de plusieurs sources, en vue de mieux connaitre lô®tat des productions 

scientifiques relatives à notre thème de recherche. Nous avons consulté des ouvrages, des 

revues, des thèses, des articles et des sites internet.  

Approche analytique : Concerne lôanalyse des exemples livresques et existants, pour obtenir 

une id®e claire qui nous m¯ne ¨ une synth¯se profonde qui sera la base dôinformation et notre 

guide à la réalisation de notre projet. 

Approche urbaine : Concerne une présentation de la ville de Guelma, et une compréhension 

de lôaire dôétude avec un diagnostic, enjeux, atout et faiblesse ; par la collecte des données 

auprès de certaines entreprises : la direction de transport de Guelma. En fin, on fait une 

analyse de terrain pour connaitre ses contraintes et avantages. Le travail de terrain sôest fait ¨ 

travers lôobservation, la photographie et une enquête (Questionnaire). Les résultats vont être 

traités et interprétés pour arriver aux objectifs de notre recherche.  

Structure du mémoire : 

Lôorganisation de ce travail est con­ue autour de Trois parties : 

La structure de ce mémoire est comme suit : 
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Eléments introductif : Ils contiennent la probl®matique dôétude dans laquelle nous 

exposons : la question de recherche, les hypothèses, les objectifs de recherche, la 

méthodologie de recherche et la structure du mémoire. 

 

La première partie :  que nous avons intitulé « Approche thématique » ; elle contient un seul 

chapitre intitulé « Définition des concepts liés au transport » ; il  introduit des généralités sur 

le transport et les déplacements, et la gare ferroviaire comme équipements structurant de 

transport. 

 

La deuxième partie : Intitulé « Approche analytique », il contient deux chapitres.  

Le premier chapitre « Analyse des exemples » dont on a analysé Troie exemples : deux 

livresques et un local.    

Le Deuxième chapitre « Programmation » il introduit des généralités sur la programmation 

avec ses objectifs, et des conclusions et des perspectives concernant le programme quôon va 

retenir pour notre projet bas® sur lôanalyse des diff®rents exemples. 

 

La troisième partie : Intitulé « Approche Urbaine », elle contient deux chapitres.  

Le premier chapitre « Présentation de la ville de Guelma ». Nous allons consacrés 

ce chapitre pour lôanalyse de la zone dô®tude choisi de la ville de Guelma ; avec 

son évolution démographique et spatiale au cours du temps. 

En deuxième chapitre intitulé « Diagnostique de la zone dô®tude » ; on a consacré 

notre travail pour faire le diagnostic de la zone ; et lôanalyse du terrain 

dôintervention. 

La quatrième partie : intitulé « Approche Architecturale » dans laquelle on va 

faire la conception et la genèse du projet architecturale. 

Conclusion générale.
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Première partie : Approche thématique  

Introduction  

L'activité de transport se caractérise à la fois par son extrême diversité et par son intersection 

avec toutes les autres sphères de la vie économique et sociale, à toutes les échelles du 

territoire. Le champ couvert comprend aussi bien les déplacements de personnes, que de 

marchandises. 

Cette première partie est consacrée aux différents aspects théoriques, le transport, le transport 

interurbain. 

La notion du transport, par sa définition, histoire ses modes ; le transport interurbain, mobilité 

et durabilité, et les réglementations des infrastructures de transport dont les sujets traités dans 

le premier chapitre pour comprendre cette notion. 

Chapitre I  : Définition des concepts liés au transport 

I. Le transport  

Déplacement de personnes ou de biens d'un endroit à un autre. Les transports modernes 

constituent un système. Chaque sous-système (selon le mode de transport, routier, ferroviaire, 

maritime, ... etc.), Est constitué d'une infrastructure (linéaire pour les transports terrestres, 

ponctuelle pour les transports maritimes et aériens), de véhicules (individuels ou regroupés en 

rames) ou de flux continus (pour les transports par conduites : gazoducs, oléoducs), et de 

techniques d'exploitation particulières. 

Les transports sont au cîur de la vie quotidienne du citoyen, de la comp®titivit® de 

lôentreprise et de la croissance de l'®conomie. Ils conditionnent à peu près tous les aspects du 

progrès économique et social et constituent de ce fait un moteur de l'économie, indispensables 

pour accompagner la croissance, une forte corrélation est même de plus en plus reconnue 

entre le niveau et la densité atteints par les transports dans un pays et la vitalité de ce pays. Ils 

désenclavent les régions géographiques isolées, encouragent les localisations des projets de 

développement et contribuent à un aménagement équilibré du territoire4. 

 
4 AHMED ZAID M., (2008), « Les voies de développement de la Kabylie », Séminaire sur le développement 

local durable, APW-Université, Tizi-Ouzou09 juillet 2008, p.15 
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Au niveau régional et international, ils permettent le renforcement du pays dans la région et 

dans le monde à travers un réseau de transport multimodal intégré, ils rapprochent les 

hommes et les cultures, et ils développent le tourisme. Ainsi, le transport est une activité de 

production qui, ¨ elle seule r®unit lôensemble des ®l®ments clefs constituant lôespace et 

contribue directement ¨ son d®veloppement. Il sôagit notamment de la ressource humaine, de 

lôinfrastructure, des v®hicules et des techniques dôexploitation, etc. 

1. Histoire du transport 

Figure 1 Schéma évolution du transport dans le monde 

Source : Abbas Souad, mémoire de master, Tramway Grand Projet de Ville dôAnnaba : vers 

une vision prospective, universit® Badji Mokhtar, d®partement de lôarchitecture, Annaba, 

2015/2016. 

2. Les modes de transport  

2.1. Le transport terrestre : 

Est un transport terrestre permettant le déplacement de personnes ou de biens à bord de 

moyens tels que les voitures, camions, bus, tramway, sur des routes qui sont lôinfrastructure la 

plus simple et la plus souple des modes de transports, c'est-à-dire quôelle est utilisable par les 

usagers de différents types. 

2.2. Le transport ferroviaire  : 

 Le transport ferroviaire s'effectue sur des voies ferrées, ce qui comprend : le train, le métro et 

le tramway. Il présente certains avantages, sur les autres modes de transport : Le transport par 

voies ferrées est souvent plus rapide que par la route (système de guidage et absence 

d'obstacles). Il est relativement peu coûteux permet le transport de charges importantes. 
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2.3. Le transport maritime :  

Le transport maritime est vital pour le commerce international et possède un quasi-monopole 

pour les échanges massifs (notamment transports pétroliers) à longue distance pour lesquels il 

est sans conteste le mode le plus économique sinon le seul possible. Il est aussi très important 

pour les échanges à courte distance (cabotage) dans les régions bien irriguées par les mers ; 

c'est notamment le cas de l'Europe baignée par plusieurs mers : mer du Nord, mer Baltique, 

Manche, Méditerranée. En transport de voyageurs, deux créneaux sont importants ; celui des 

croisières et celui des traversées courtes, type transmanche. 

2.4. Le transport aérien :  

Dernier mode de transport apparu au cours du XXe siècle, d'abord réservé à une élite, il s'est 

rapidement démocratisé, monopolisant les liaisons transcontinentales et éliminant les derniers 

paquebots transatlantiques. 

Il est devenu véritablement un transport de masse avec l'apparition des avions gros porteurs et 

les compagnies aériennes à bas prix. 

3. Caractéristique du secteur5 : 

Le transport présente quelques caractéristiques assez spécifiques que nous rappellerons très 

brièvement. Le transport est un service de consommation intermédiaire. Il est rarement 

demandé en soi et pour soi. 

La production de services de transport est une activité à forte intensité capitalistique. Le 

transport motorisé met en jeu du capital (des routes, des chemins de fer, des camions, des 

locomotives, des avions, etc.), des inputs (des carburants, de lô®lectricit®), du travail (des 

camionneurs, des cheminots, des pilotes), et du temps. La part du capital est considérable, tant 

en infrastructures quôen mat®riels de transport. 

Une caractéristique importante des infrastructures de transport est leur longue durée de vie. 

Les d®cisions en mati¯re dôinfrastructure vont porter leurs fruits pendant des d®cennies, voire 

des si¯cles. Une caract®ristique plus nouvelle qui sôaffirme au fil des ann®es est la longueur de 

la période de construction. 

Le transport est ainsi pour une large part une « autoconsommation » mal appréciée par la 

comptabilité nationale et souvent oubliée dans les raisonnements économiques. 

 
5 Didier et R. Prud'homme, infrastructures de transport, mobilité et croissance, p.17 
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Le transport requiert ®galement du temps. Il est vrai quôil en va de m°me pour la production et 

la consommation des autres biens et services. Mais le temps est incontournable dans les 

transports dont la vitesse est un attribut essentiel. Les gains de temps engendrés pour se 

déplacer constituent un des principaux éléments du choix du moyen de transport. 

Le transport recouvre une multiplicité de services distincts et peu substituables. La notion de « 

marché des transports » est une abstraction dangereuse. Elle regroupe en effet des services et 

des champs dôactivit® bien diff®rents en termes de demande, dôoffre, de technologie, de co¾ts. 

Le transport est un service pour lequel lôintervention politique est fr®quente. 

II.  La mobilité urbaine durable : 

Lô®l®ment essentiel sur lequel se base lô®talement urbain côest le transport, pendant 

longtemps, la mobilit® a ®t® r®duite au transport : côest ¨ dire ¨ sa dimension technique. 

Elle se trouve aussi r®duite au calcul de lôoptimisation des localisations des activités pour 

minimiser les co¾ts de transports, et ¨ lô®valuation des co¾ts externes des infrastructures de 

transports, etc. Petit à petit, on a assisté à un élargissement des compétences scientifiques dans 

le domaine du transport pour conduire des r®flexions plus pouss®es sur lôenvironnement du 

transport, puis sur le contexte de la mobilité. 

1. Lôaccessibilit® urbaine et la mobilité durable : 

Aujourdôhui, un territoire qui nôest pas accessible, côest un territoire qui souffre dôexclusion, 

avec des impacts forts en termes économiques et sociaux importants. 

Dôautre part, la mobilit® durable permet de soutenir des formes de mobilit® qui soit le moins 

nuisibles et polluantes possibles pour lôenvironnement et profitable pour un d®veloppement 

harmonieux de la ville. 

2. Trois pistes principales dôinvestigation : 

Le nouveau cadre conceptuel que proposent les recherches sur la mobilité urbaine permet de 

d®finir des pistes int®ressantes de travail pour lôavenir. Les travaux en cours permettent 

dôidentifier trois pistes principales dôinvestigation qui m®ritent dô°tre creus®es. 

2.1.  Faciliter la multi modalité et construire lôintermodalité : 

Lôobjectif doit °tre de faciliter la mobilit® en associant plusieurs modes de transports. 

Ainsi, les stratégies de développement des transports doivent être non seulement 

multimodales ï qui favorisent lôusage de plusieurs modes de transports dans la ville ï mais 

également intermodales ï qui facilitent le passage dôun mode ¨ un autre lors dôun m°me 
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déplacement, et définir une stratégie de transport fondée sur la complémentarité des modes de 

transport en fonction de lôefficacit® de chacun des modes pour tel ou tel type de d®placement, 

pour tel ou tel type dôespace ou encore pour tel ou tel moment de la journ®e. 

2.2. Qualifi er les espaces de la mobilité : 

Sôest aper­u que les routes ou les voies de chemins de fer, m°me lorsque leur efficacit® 

technique est av®r®e, constitue une coupure dans lôespace et d®t®riore le paysage urbain, les 

autoroutes urbaines ne peuvent pas être facilement traversées par les piétons ou les cyclistes 

car elles sont dangereuses ; elles s®parent des quartiers qui parfois pourraient b®n®ficier dôune 

plus grande proximit® ; elles traversent des espaces urbains sans sôoccuper de lô®quilibre avec 

les bâtiments ou les espaces verts existants. 

2.3. Assurer une mobilité pour tous : 

Pour les individus, lôusage de modes de transports rapides et souples permet de faciliter 

lôacc¯s aux services n®cessaires au quotidien, quôil sôagisse dôaller au travail ou de revenir 

chez soi, dôaller faire les courses, dôaller rendre visite ¨ des amis, de sortir pour sôamuser, etc. 

En dôautres termes, pouvoir se d®placer facilement. 

Ces individus peuvent souffrir dôhandicaps physiques plus ou moins graves rendant leur 

mobilité difficile voire impossible ï il sôagit des personnes ¨ mobilit® r®duite : les malvoyants 

et les handicapés - ou bien ressentir une certaine vulnérabilité qui leur demande une grande 

prudence dans leurs déplacements ï il sôagit en particulier des personnes ©g®es ou des jeunes 

enfants. Les besoins de ces individus demandent à être pris en compte de façon spécifique. 

3. Les objectifs de la mobilité durable : 

 

Schéma 1: Les objectifs de la mobilité durable 

Le transport durable comprend les éléments suivants : 
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¶ La marche, la bicyclette, le transport en commun 

¶ Des technologies plus propres et des combustibles renouvelables et plus propres 

¶ Des solutions qui favorisent la conservation et lôefficacit® ®nerg®tiques, y compris 

lôautopartage, et le covoiturage. 

¶ R®duction des co¾ts du transport ¨ mesure que les prix de lô®nergie augmentent 

¶ Amélioration de la santé 

¶ Diminution de la congestion routière 

¶ Am®lioration de lôacc¯s aux services et aux perspectives dôemploi 

¶ Soutien du développement économique et de la capacité concurrentielle sur une base 

locale 

¶ Adaptation aux changements climatiques et réduction de la pollution 

¶ Amélioration de la sécurité routière pour tous les modes de transport 

¶ Amélioration de la qualité de vie en général. 

a. Lôoffre et la demande : 

Agir sur lôoffre côest changer les comportements en modifiant lôoffre de transports : 

¶ Investissements en infrastructures (routes, transports publics, modes doux) ; 

¶ Mesures financières (péage, tarification du stationnement, etc.) ; 

¶ Restriction de lôoffre (politiques de stationnement, etc.). 

¶ Agir sur la demande côest modifier la demande de transports : 

¶ Mesures dôincitation, de promotion ; 

¶ Sensibilisation ; 

¶ Politiques dôam®nagement/organisation spatiale (densification, mixit® 

fonctionnelle de lôespace, coordination urbanisation et transports publics) ; 

¶ Mesures dôam®nagement du temps. 

b. La politique du stationnement : 

¶ Principe : 

- Restreindre lôacc¯s ¨ la ville pour les automobilistes 

- Permettre le stationnement des habitants, clients et visiteurs 

¶ Mesure : 

- Limitation des durées de stationnement (places bleues notamment) ; 

- Tarification du stationnement ; 
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- Autorisations de stationnement pour habitants ; 

- Places payantes en surface ou parkings publics. 

¶ Limite : 

- Le contr¹le de lôoffre de stationnement privée ; 

- La concurrence entre collectivités territoriales. 

¶ Contrainte : 

- Offrir des alternatives de qualité pour se déplacer (offre de transports publics) à équité 

sociale, fonctionnement économique, limitation des effets pervers (exemple : report de 

la demande de stationnement hors de la zone de contrôle). 

III.  Le transport comme Projet Urbain Durable 6: 

 

Les notions traditionnelles de plan et de planification sont progressivement remplacées par 

celles de développement urbain durable et de projet urbain. Le projet urbain présente 

plusieurs dimensions, et peut être défini comme suit : « Le projet urbain est à la fois un 

processus concerté et un projet territorial : il consiste à définir et mettre en îuvre des mesures 

dôam®nagement sur un territoire urbain donné, en partenariat avec tous les partenaires civils et 

institutionnels concernés, intégrant les différentes échelles territoriales et le long terme, en 

vue dôun d®veloppement urbain durable è. Le projet urbain est donc ¨ la foisé 

é un processus concert®é Le projet urbain est un ensemble de démarches visant à 

lôobtention dôun accord entre les diff®rents acteurs, auxquelles peuvent participer toutes les 

parties prenantes (habitants, asso- citations, propriétaires, administrations, élus, experts), et où 

sont définies les règles de la participation et les rôles de chacun (consultation, concertation, 

décision) 

é un projet territorialé la ville est composée de « territoires » ï le bâtiment, la rue, le 

quartier, la commune, lôagglom®ration ï qui sont autant dôespaces de vie appropriés par leurs 

usagers. Le projet urbain devrait prendre en compte lôensemble des enjeux de soci®t® 

pertinents ¨ lô®chelle du territoire concern® : enjeux de qualit® du cadre de vie, mais aussi 

enjeux de convivialit®, dôint®gration, de vitalité économique. 

é il consiste ¨ d®finir et mettre en îuvre des mesures dôam®nagementé Le projet urbain 

est dôabord orient® vers la r®alisation dôinfrastructures : construction de logements, des 

®quipements collectifs, am®nagements dôespaces publics, etc. La r®alisation de ces ç 

 
6 http://www.andi.dz/index.php/fr/secteur-de-transport 
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contenants è devrait en principe sôarticuler ®troitement avec des strat®gies sociales et 

®conomiques, permettant de faire vivre les ç contenus è : cr®ation dôentreprises et dôemplois, 

mesures dôint®gration, de formation, dôanimation, de solidarit®, etc. 

ésur un territoire urbain donn®é Le projet urbain sôadresse ¨ un lieu ou un territoire 

particulier, qui peut être une parcelle, un quartier, une commune ou une agglomération toute 

enti¯re. Cela signifie la prise en compte et la valorisation dôune identit® locale, la construction 

dôune vision commune pour le territoire, voire la mise en place dôinstitutions repr®sentatives 

(associations de quartier, conseil dôagglom®rationé) 

IV.  Le transport en Algérie 

Le réseau des chemins de fer en Algérie s'étend sur un linéaire de 4 575 kilomètres dont 3 854 

kilomètres sont exploités actuellement pour relier les grandes villes du pays : Alger, Oran, 

Annaba, Constantine, Sétif, etc. Le réseau ferroviaire algérien a été parmi les premiers 

réseaux installés en Afrique. 

 

Figure 2: les grands axes de développement du réseau ferroviaire national7 

1. Réseau routier  

Le réseau routier algérien demeure l'un des plus denses du continent africain, sa longueur est 

de 112039 km dont 29573 km de routes nationales et plus de 4910 ouvrages d'art. Ce réseau 

devrait être complété par un important tronçon de 1216 km qui est en voie de réalisation, et 

 
7 https://fr.slideshare.net 
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qui devrait à terme relier la ville d'Annaba de l'extrême Est jusqu'à la ville de Tlemcen à 

l'extrême Ouest. 

2. Réseau ferroviaire  

Le secteur du transport ferroviaire a connu ces cinq dernières années un développement 

remarquable porté par la volonté des pouvoirs publics de désenclaver les régions éloignées du 

pays et dôassurer une croissance ®conomique et sociale ®quilibr®e. 

Le r®seau ferroviaire de lôAlg®rie est de 4200 km, il conna´t depuis peu une ®lectrification au 

niveau de certains tronçons, ce qui doit conduire incessamment à l'installation de trains à 

grande vitesse qui devraient relier les villes les plus importantes du pays. Le réseau ferroviaire 

est géré par la société nationale des Transports Ferroviaires (SNTF). Ce réseau est doté de 

plus de 200 gares couvrant surtout le nord du pays. 

Parmi les projets ferroviaires en cours figurent notamment l'électrification de 1 000 km de 

voies ferrées, la réalisation de 3 000 km de chemins de fer. 

Les régions des Hauts plateaux et du Grand sud constituent la première priorité affichée par 

les autorités dans ce sens avec une part assez conséquente dans les différents projets inscrits 

pour le quinquennat qui sôach¯ve en 2014. 

3. Transport  aérien 

L'Algérie compte 35 aéroports, dont 13 internationaux. Le plus important est l'Aéroport 

d'Alger avec une capacité, de plus de 6 millions de passagers par an. Air Algérie est la 

compagnie aérienne nationale, elle domine le marché du transport aérien qui compte depuis 

son ouverture à la concurrence 8 autres compagnies privées. Elle s'occupe de plusieurs lignes 

vers l'Europe, l'Afrique, le Canada, la Chine, le Moyen-Orient. Plusieurs compagnies 

aériennes étrangères ont des vols vers l'Algérie à savoir : Tunis air, Royal Air Maroc, Air 

France, Air Italie, Aigle Azur, Lufthansa, Turkish Airlines, British Airways. 

4. Transport maritime  

La Compagnie nationale algérienne de navigation (CNAN) et l'Entreprise nationale de 

transport maritime de voyageurs sont les acteurs du transport maritime en Algérie. Plusieurs 

transbordeurs (navire traversier) font la liaison des passagers vers les côtes européennes ainsi 

que le transport de marchandises à travers le monde. 
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La quasi-totalité du commerce international est réalisé par la voie maritime, via onze ports de 

commerce à savoir : 

Alger, Oran, Annaba, Skikda, Arzew/Bethioua, Béjaïa, Mostaganem, Ghazaouet, Jijel, Ténès 

et Dellys. À l'exception des terminaux gaziers et pétroliers, il y eut très peu de travaux 

d'aménagements des infrastructures portuaires. 

V. Généralité de la gare : 

Il y a deux siècles de cela, lôing®nieur britannique Richard Trevithick a con­u la premi¯re 

locomotive ¨ vapeur de lôhistoire8. Depuis cette date de 1803 la gare a, toujours, organisé son 

espace autour de la fonction transport, d®finie par le Petit Robert comme ç lôensemble de 

bâtiments et d'installations établis aux stations des lignes de chemin de fer pour 

l'embarquement et le débarquement des voyageurs et des marchandises »9. 

La gare, de part ce principe de fondement, est synonyme dôun espace affect® pour subvenir ¨ 

un besoin de déplacement ce qui lui a attribu® lôappellation « lieu de transition ». 

Donc côest des pôles d'échanges urbains d'aujourd'hui et des lieux-mouvements de la ville de 

demain, et un organe vivant qui sôadapte ¨ lô®volution et au changement et qui adapte son 

organisation aux besoins. 

1. Types de gares :  

¶ La gare centrale de la ville. 

¶ La gare de grandes lignes classique. 

¶ La gare de banlieue fréquentée. 

¶ La gare en sous-effectifs. 

 La classification conduit à une typologie distinctive de formes et de fonctions. 

 
8 https://www.britannica.com/biography/Richard-Trevithick 
9 https://www.lerobert.com/ 
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2. Evolution des gares à travers le temps : 

2.1. La gare dôhier : 

Cette gare dôhier pr®sente dôimportants 

inconvénients, elle est devenue un lieu public 

ouvert par son transitent des flux massifs et 

anonymes de personnes, elle se prête bien à 

diverses pratiques qui la fonctionnent (mendicité, 

escroquerie, vol, ventes ill®gales, éetc.)  

Elle ®tait loin dô°tre un lieu int®gré dans la ville, elle représentait une discontinuité dans 

lôurbain.   

2.2. Les gares - Les p¹les dô®change dôaujourdôhui : 

Sont des lieux o½ sôop¯re non seulement la circulation des voyageurs, mais aussi la circulation 

commerciale des marchandises, voire même des services. Ce sont des espaces de circulation 

et de communication. Ce sont non seulement des espaces de transition mais aussi des espaces 

de transaction. 

3. Les types de gares nouvelles 

 Il est clair que la renaissance de l'architecture ferroviaire s'est déjà produite et que la gare 

assume désormais une nouvelle signification. 

La gare moderne a tiré les leçons des deux siècles précédents mais elle a aussi tiré parti d'un 

dialogue avec la technologie ferroviaire. Inévitablement, la prouesse technique des chemins 

de fer à grande vitesse modernes a poussé les architectes de gares vers de nouveaux sommets. 

Tandis que l'épreuve tectonique de la gare moderne doit son inspiration au langage de la 

technologie de pointe. 

Deux nouveaux types de gares ont surgi à la fin de la dernière décennie ; Le premier est la 

gare d'aéroport et le second le lieu d'échange de transport multimodal. 

a. La gare d'aéroport : 

Elle a grandi en réponse à la demande publique pour un meilleur accès aux aéroports.  

Alors que par le passé, les aéroports étaient desservis par les automobiles, les taxis ou les 

lignes d'autocars, la politique actuelle est de conduire les voyageurs aux terminaux d'aéroports 

par voie de chemin de fer. Plutôt que de construire des gares conventionnelles dans les 

aéroports. 

Figure 3: Train de gare de Portland 
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b. Le pôle multimodal à plusieurs niveaux : 

Il est lié au besoin de créer des moyens de transports cohérents dans de nombreuses villes. 

Ces gares assurent des services de trains internationaux à grande vitesse, des services de 

grandes lignes nationales, des liaisons de banlieue par train, tramways ou transport urbain sur 

rail, et sont reliées aux bus, taxis, automobiles, cycles et marche à pied. 

Ces pôles multimodaux reliaient trois ou quatre types de mouvement en un seul bâtiment. 

Inévitablement, de telles constructions sont complexes à planifier et à diviser, et sont de 

puissants pôles d'attraction urbains. 

4. Le lieu-mouvement de la ville de demain :   

Avec le développement des commerces de transit, une nouvelle réflexion sur la gestion de 

lôattente en gare. Celle-ci tend à être intégrée au temps de déplacement comme une plage de 

travail ou de consommation, de d®tente ou de communication, loin, en tous les cas, dôun 

temps mort.   

VI.  Règles de compositions spatiales : 

Le principe, fil conducteur pour toute démarche de conception d'une gare, peut être ramené à 

un premier mot d'ordre.  La lisibilité de l'organisation spatiale. Tout voyageur doit pouvoir 

s'orienter aisément et être en mesure d'apprécier du regard l'espace à parcourir, et de là le 

temps nécessaire à son déplacement. Ce principe d'organisation s'appuie sur un inventaire des 

cheminements possibles et une scénographie ouvrante, à l'intérieur d'une logique 

fonctionnaliste, des espaces de liberté. La complexité d'une gare, dans sa définition moderne 

de nîud intermodal, loin d'être niée, est simplement donnée à lire dans un système 

d'enchaînement d'espaces, dans la mise en place de repères, et d'un balisage des parcours. 

L'impression de confort et de fluidité, qui découle de la facilité des accès et de la 

conscience des changements de niveaux donnée par leur lecture simultanée, est confortée 

également par le traitement qualitatif des espaces grâce au choix des matériaux et à une étude 

attentive de la lumière. 

Enfin le concept architectural, même s'il s'appuie sur des contraintes d'implantation et 

d'emprise fonctionnelles et techniques précises, n'hésite pas à puiser aux sources de 

l'invention et de la poésie pour réactiver l'imaginaire du voyage et la capacité d'une 

architecture à répondre aux aspirations secrètes de rêve et d'évasion de ses contemporains10. 

 
10 Joseph Isaac, « villes en gares », Editions de l'Aube (28 mai 1999), p.205 
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1. L'aménagement intérieur :   

« Lorsqu'un voyageur pénètre dans une gare, à l'intérieur de cet espace-temps bien délimité, 

c'est, d'une certaine façon, pour y vivre une aventure, une histoire, un conte, dont il sera le 

héros ou la victime selon sa chance ou son habileté à résoudre les énigmes. À chacun de ses 

mouvements dans la gare, il se trouvera confronté à des choix, les uns ouvrant les portes du 

trésor, les autres cachant des pièges maléfiques dont il ne pourra souvent sortir qu'à l'aide 

d'une bonne fée ou d'un objet magique »11. 

La gare est pensée à l'image d'une ville et s'organise comme un quartier, son fonctionnement 

général restant lisible dès l'entrée. Les trains, sauf exception, sont repérables immédiatement, 

que ce soit au moyen de percées visuelles ou par effets de transparence. La préconisation, 

toujours identique, d'une certaine hauteur des volumes, doit faciliter, malgré la foule, le 

repérage d'éléments aussi fondamentaux que les horloges ou le tableau d'affichage des trains. 

2. Le traitement des seuils : 

Le traitement des seuils est particulièrement soigné. Ceux-ci articulent les étapes de la 

déambulation et notamment la transition entre l'extérieur et l'intérieur (Ville ou moyens de 

transport) comme le passage d'un niveau à un autre ; les espaces s'interpénètrent de manière 

systématique pour permettre la fluidité du parcours. Le cheminement de la ville au train 

s'inscrit ainsi dans une continuité générale soulignée par le traitement clair des sols, 

susceptible de capter et de réfléchir de manière optimale la lumière. 

3. La mise en scène des circulations verticales :  

 La mise en scène des circulations verticales est 

conçue de manière à faciliter la perception d'un espace 

à trois dimensions et la lecture des nécessaires 

changements de niveaux. Le traitement spatial des 

escaliers, escalators et ascenseurs qui intègre des 

données fonctionnelles fortes, doit aussi 

simultanément être rassurant et susciter l'imagination, 

par la mise en scène de l'univers du rail.  

 
11 Michael Grosjean, Jean-Paul Thibaud, ç lôespace urbain en m®thode » ; Marseille : parenthèse, cop.2001, 

page25 

Figure 4; Le hall de la gare dôAtocha 
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4. Les grands espaces : 

Ils sont structurés selon des rythmes à la hiérarchie précise : un premier rythme majeur donne 

des points de repère lointains, un rythme médian est traditionnellement donné par la structure 

et guide les plans d'implantation des mobiliers. Un 

troisième rythme accompagne la déambulation. 

5. La toiture  : 

Elle est linéaire et se développe horizontalement et à 

grande échelle, en fonction de la direction des voies. Sa 

convexité est tournée vers le ciel. Par la manière dont elle 

dessine l'espace et maîtrise la lumière, elle joue un rôle essentiel dans l'écriture architecturale 

de la gare, et constitue le support privilégie de l'expression symbolique du lieu.  

6. Traitement et matériaux : 

La sélection de certains matériaux (béton, métal, verre et bois), dont la répétitivité contribue à 

l'élaboration d'une identité de réseau. 

 Utilisés pour leur aspect de surface et dans leur vérité première, les matériaux répondent, par 

leur implantation, à une signification structurelle précise ou à un besoin esthétique. Ils 

constituent autant de signes qui jalonnent l'espace. 

a. Le béton : 

Clair, de préférence blanc, il se décline selon 

différentes fonctions. Il est utilisé en soubassement des 

infrastructures ; il oppose alors au symbole de 

modernité qu'est le TGV, une force tout aussi 

puissante, suggérée par sa solidité intrinsèque. Utilisé 

en paroi, il est surfacé et intègre volontiers des inserts 

polis.  

Figure 5: La gare de Satolas 

Figure 6: Vue sur les quais de Satolas 
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b. Le métal : 

A égalité avec le béton par sa solidité et sa pérennité, il 

est le matériau constitutif des charpentes et des structures. 

Utilisé dans les fixations des parois verticales, il 

contribue, par la finesse de structure qu'il permet, à 

préserver les effets de transparence. Les éléments liés à la 

couverture sont conçus de manière à rendre visible la 

dissociation entre la structure et son remplissage (en bois 

ou en verre), et significatif le travail des charges.  

Le métal se fait ainsi l'écho, dans un domaine         

Technique, de l'idéal de lisibilité qui génère les espaces. 

Le m®tal se retrouve ®galement dans une fonction de second îuvre dans les am®nagements 

intérieurs. Employé pour sa robustesse, il est présent en bardage au niveau du traitement des 

façades intérieures ouvrant sur l'espace gare. 

 

c. Le bois : 

Synonyme de convivialité et de chaleur, il est utilisé de préférence au niveau des circulations 

verticales ou suspendues (passerelle et escaliers conduisant au quai). Les bois exotiques, plus 

résistants, moins salissants et d'un bon rapport qualité/prix, s'imposent. 

d. Le verre :  

C'est le matériau des parois verticales, constituant aussi bien les façades des bâtiments que les 

cloisons de séparation. Impérativement transparent et non réfléchissant, il traduit l'ouverture 

souhaitée de chaque zone d'accueil du voyageur. Cette volonté est particulièrement manifeste 

au niveau des guichets. Le verre constitue également un des éléments de composition de la 

couverture où son traitement, dans ce cas, se décline de façon relativement « libre ». Il est 

alors généralement associé à d'autres éléments ou bénéficie d'un traitement particulier : 

sérigraphie, composition vitrage bac acier, verrière avec brise-soleil éetc. 

e. La toile :  

Elle est l'emblème du réseau Atlantique. Avant de devenir un vecteur de reconnaissance des « 

nouvelles gares », elle représentait un moyen économique de couvrir de grandes surfaces, tout 

en permettant de conserver une bonne maîtrise de la lumière, en alimentant une métaphore 

navale. 

Figure 7: vue sur la structure de Roissy 
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f. La lumière :  

Celle-ci joue un rôle majeur dans l'appréhension de chaque projet au point de devenir un 

matériau de prescription à part entière.   

La volonté de faire pénétrer la lumière naturelle, sôaffirme comme principe fondateur.  Par 

souci de confort physique que psychologique du voyageur (risques de claustrophobie...). 

L'introduction de la lumière naturelle permet de garder le contact avec la « réalité » en 

maintenant tangible la perception du temps écoulé (il fait jour/il fait nuit) et du « temps qu'il 

fait » (soleil, nuages...). 

 

 

 

 

Conclusion : 

Lôinterface ville/gare est quant ¨ elle au cîur dôenjeux dôam®nagement, dans une logique de 

développement portée par le gestionnaire de gare, les acteurs économiques et les collectivités 

locales, à mieux intégrer la gare dans la ville pour tirer parti du renforcement dôattractivit®.  

La grande vitesse bouleverse à nouveau ces interactions et qui mène vers la restauration de la 

compétitivité du rail et à la modification de la position nodale des gares. Cette inégale 

valorisation de lôinterface gare/r®seau ferroviaire et la r®duction du nombre de points dôacc¯s 

au réseau ont imposé un profond remaniement des relations entre la gare et son arrière-pays. 

Les gains de temps se sont traduits par un ®largissement de lôaire de chalandise des gares et il 

a fallu r®organiser lôensemble des r®seaux de rabattement pour faire de la gare un p¹le 

dô®changes multimodal. Parall¯lement, les gares renouent avec la ville et retrouvent leur 

fonction de porte urbaine.
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Deuxième partie : Approche analytique 

Chapitre I  : Analyse des exemples 

Introduction  : 

Dans cette approche nous allons appr®hender lôanalyse des mod¯les et les diff®rents 

programmes pour aboutir à deux buts principaux : la quantification des besoins en espaces 

ainsi que la qualification architecturale de ces espaces et leur fonctionnement pour obtenir le 

programme spécifique.  

On va analyser deux mod¯les livresque et un mod¯le existant, choisis dôune fa­on qui va nous 

servir de bien étudier les fonctions qui nous permettre de donner un programme conforme et 

spécifique retenu pour notre projet.  

Dont leur choix se base essentiellement sur la diversit® de leurs caract®ristiques, afin dô®tirer 

plus dôinformations quant ¨ lôacquisition des outils aidant ¨ la conception du projet. 

Exemple 01 : La nouvelle gare de liège Guillemin12:  

I. Présentation de la gare de liège Guillemin :  

La gare de Liège-Guillemins est la principale gare ferroviaire de la ville de Liège en Belgique. 

Elle est située au pied de la colline de Cointe, à l'origine à l'emplacement de l'ancien couvent 

des Guillemites en r®f®rence aux religieux de lôordre de Saint-Guillaume. Le quartier porte ce 

nom usuellement, puis celui de 

Quartier des Guillemins. Le nom de 

la gare de Liège-Guillemins est 

aujourd'hui la seule trace de ce passé.  

 
 

 

 

 

 

 

 
12 Www.wekipidia.com   
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Figure 8 La nouvelle gare de liège Guillemin 

1. Etude extérieur :  

Figure 9 la situation de la nouvelle gare de liège 

 

2. Situation :  

La nouvelle gare de liège Guillemin situer dans le quartier des Guillemin au pied de la colline 

de pinte, à la ville de liège en Belgique, limité par la Colline de pointe et lôautoroute 

continentale A602 du côté Sud-ouest. Et par la rue du plan incliné au côté opposé Nord-est, 

elle se rapproche de la Meuse de quelques centaines de mètres.  

3. Environnement immédiat : 

 À proximité de la gare, il y a des espaces et des îlots à reconstruire et qui ont des destinations 

différentes : Des espaces publics (rues et places) seront prochainement transformés ou créés 

par la ville de Liège, ainsi que Des espaces réservés aux promoteurs privés, ils sont proposés 

sous forme de quatre îlots qui totalisent une surface de plus de 15.000m.  De lôautre cot® 

(colline de cointe) on signale la pr®sence dôune liaison auto routier dôune importance 

continentale, ainsi que dôautres rues avoisinantes. 
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Figure 10 lôenvironnement imm®diat de la nouvelle gare de liège Guillemin 

4. Accessibilité : 

 La gare est accessible par ses deux cotés (coté ville et coté colline de cointe).  

 

 

 

Figure 11: Accès-Gare  
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¶ On peut rejoindre la gare du coté ville à pieds venant des quartiers avoisinants 

(Guillemin, Dartoisé etc.), ®galement par v®hicule.  

¶ De lôautre cot® (colline de cointe), la gare est dot®e dôun acc¯s depuis lôautoroute a602 

lôunique en Europe, qui permet aux voyageurs de rejoindre la gare et le parking de 800 

places.  

Etude des façades : « Pour la gare de Liège » dit-il lôarchitecte ç nous avons compl¯tement 

r®invent® la fa­ade. O½ mieux, il nôy a plus de fa­ade. On ne trouvera que de grandes 

ouvertures signalées par des auvents métalliques surplombant la place sur laquelle donne le 

b©timent. Ainsi, il sôagira plut¹t dôune place ouverte et dôun acc¯s libre qui illustreront les 

principes de perméabilité et de communication auxquels une gare est naturellement 

attachéeé è  

Figure 13 La façade coté ville La nouvelle gare de liège Guillemin 

Figure 12: Vue sur le plan de masse 
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Méthodologie dôorganisation :  

a. Les sous-opérations :  

La gare sôorganise sur quatre niveaux : 

 

Figure 14: coupe sur la gare 

5. Etude des plans :  

a.  Le niveau place : 

 Le centre des voyageurs (salles dôattente, commerces...) est situé sous les voies, au même 

niveau que la place piétonne devant la gare. Des lamelles en béton supportent les quais en 

pavés de verre apportant de la lumière au centre. 

 

Figure 15: Plan RDC 
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Venant de la future place, lorsque lôon acc¯de ¨ la gare cot® ville, on de plain-pied dans le 

hall. A gauche, on trouve le centre de voyage et, à droite, le bar-restaurant. Dans lôaxe 

transversal de la gare, le passage sous voie dans lequel seront installés les commerces et les 

services aux voyageurs, permet de rejoindre le niveau 0 du parking, 

Coté colline. Au départ du passage sous voies, des escaliers fixes et mécanique et des 

ascenseurs donnent accès aux quais.  

b.  Le niveau des quais : 

 Les quais sont accessibles au départ du passage sous voies ou des passerelles qui les 

surplombent. On peut de surcroît accéder au quai I directement depuis la place. Les portions 

de quais sous lesquelles se situe le passage sous voies sont revêtues de dalles de verre feuilleté 

qui laissent passer la lumière.  

 

Figure 16: Les Quais de la gare 

Au départ des quais, des travolators (trottoirs roulants inclinés) permettront de rejoindre la 

passerelle située côté Meuse. On trouve également à cet étage des locaux réservés au 

personnel et des zones techniques ainsi que le niveau 1 du parking. La zone "Promenade" sera 

accessible aux vélos.  

c. Le niveau « parking et locaux techniques : 

 On accède au deuxième étage du parking au départ de la plate-forme routière ou encore par 

l'ascenseur ou les escaliers (fixes ou mécaniques) situés au fond du passage sous voies ; on 

trouve également à ce niveau une série de locaux techniques accessibles exclusivement au 

personnel de la gare.  

 






































































































































